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who is not authorized to lend it out or copy it by
transcript or photostatic copy.
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*3. Ergdnzung zu paraturanleitung fir
E 1000 - SE 1000 CD/C/E bzw.

SE 5000 - SE 5000 CD/C/E

SE 1000 CD/C/E
SE 5000 CD/C/E

Einleitung
Die vorliegende Ausgabe erldutert ausschlieBlich jene Neuerungen, welche in

der Standardausgabe der Reparaturanleitung (Ausgabedatum: bis 1.77) bzw. in
bisher erschienen Ergdnzungen derselben noch nicht behandelt wurden*.
Einzelheiten, welche wir hier nicht beriicksichtigen konnten, wollen Sie bitte
den genannten Anleitungen entnehmen.
Funktionserkldrungen: Soweit Funktionserkldrungen erforderlich sind, haben wir

dieselben, um eine qusreichende Vergleichsmoglichkeit zu
bereits vorhandenen Anleitungen zu schaffen, weiterhin
unter der Seiten-Numerierung 1. .. zusammengefaBt.

Ausbau von Teilegruppen oder Einzelteilen: Vom allgemein geltenden Grundsatz
ausgehend, daB Montagen durchwegs in der der Demontage
entgegengesetzten Reihenfolge erfolgen, haben wir nur sol-
che Fakten erwdhnt, welche hiervon abweichen oder aber
zusdtzlich zu beachten sind. Ansonsten tritt die Rubrik
"Montage" nicht mehr in Erscheinung.

Sich stdndig wiederholendes, weil fir die meisten Ar-
beiten vorauszusetzendes Entfernen der Maschinen-Verklei-
dungen, sowie des Schreibkernes oder der Farb- bzw- Kor-
rekturbdnder, kann als hinreichend bekannt vorausgesetzt
werden und bleibt deshalb unerwdhnt.

Einstellungen: Ab sofort - und zwar unter der Seitennumerierung 2. .. - mit even-
tuellen Ausbauanleitungen zusammengefaBt, wurden hier
nicht nur die neu hinzugekommenen Kontrollen und Einstel-
lungen erkldrt: Aus vorhandenen Anleitungen ibernommene,
d.h. weiterhin giltige Fakten vervollstdndigen die Ein-
stellgruppen.

Aufbaujustagen: Darunter sind die, bei Fertigung der Maschine mit Hilfe spezieller
Lehren und Vorrichtungen ausgefilhrten Justagen zu verstehen.

Jedes Losen sogenannter "Aufbaujustagen" ist tunlichst
zu unterlassen - Vor unsachgemdBen Eingriffen wird aus-
dricklich gewarnt.

Unbeschddigte Lacksicherungen, mit welchen besonders
kritische Einstellungen fixiert bzw. gekennzeichnet sind,
gewdhrleisten die unverdnderte Werksjustage.

Seitenhinweise oder Positionsangaben, welche keinen Hinweis auf andere Anleitun-
gen enthalten, beziehen sich ausschlieBlich auf die vor-
liegende Ausgabe.

Positions-Zahlen besitzen nur in direkt gegenijberstehenden Texten und Abbildun-
gen volle Gultigkeit.

Positions-Buchstaben hingegen (einzelnstehende Kleinbuchstaben ausgenommen),
haben in der gesamten Reparaturanleitung (einschlieBlich
deren Ergdnzungen*) die gleiche Bedeutung. Mit GroBbuch-
staben kombinierte Kleinbuchstaben werden kiinftig ebenfalls
groB geschrieben. Ergdnzende Kleinbuchstaben bleiben detail-
lierten Angaben zu dem betreffenden Teil vorbehalten.

Fur die Beantwortung sonstiger Fragen steht Ihnen unser
Zentraler Kundendienst

gerne zur Verfigung.

* 1. Ergdnzung betr. Einfihrung der SEJO00-CD-Modelle (Dat.: 3.77)
2. Ergdnzung betr. eine speziell fir arabische Ldnder und Persien entwickelte

Version der SE 1000 C (Ausgabedatum: 11.78)

*3rd. Service Manual Supplement for
SE 1000 - SE 1000 CD/C/E and
SE 5000 - SE 5000 CD/C/E

Introduction
The following supplement provides all information which are different

from the standard version (issue date: 1.77).%*
Please refer to the respective service manuals for details which are not
comprised in this supplement.

Explanations of function: Necessary function explanations are summarized
under page numbering 1 . in order to have
comparison possibility for the already available
service manuals.

Disassembly of part groups or single parts: Basically disassemblies are
carried out in a reverse sequence than assemblies.
Thus only deviations or additional instructions arelisted here, which must bé observed. Therefore the
column "assemblies" will not be indicated.
The instructions for the removal of the machine
coverings as well as of the typing core or of the
ribbons and correction tapes are omitted as they
are repeated for most works.

Adjustments: From now on disassembly instructions will be indicated under
2. . — furthermore not only new checkings
and adjustment instructions are explained here
but also already known instructions, in order
to supplement the adjustment groups.

Factory adjustments: Refer to adjustments carried out in the factory with
special gauges and tools.
Warnings are made from changing these
"factory adjustments".
Undamaged seals for certain adjustments guarantee
the factory adjustment.

Page or position hints which do not indicate further instructions,refer then only to this supplement.

Position numbers refer only to alongside texts and illustrations.
Position letters (except isolated small letters)

have the same significance in the whole manual
(including the supplements*). Small letters
combined with capitals will also be written in
capitals. Supplementing small letters will be used
for detailed information for the respective part.
Our technical service department will be pleased
to answer any further questions you may have.

* 1, Supplement for introduction of SENO00-co models (date 3.77)
2. Supplement for SE 1000 C Arabic and Persion (date: 11.78)
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SE 1000
SE 5000

Vorwort
Die vorliegende technische Anleitung soll dem Biromaschinen-Fachmann die zur

fachmdnnischen Betreuung der
SE 1000 ./ SE 5000

erforderlichen Kenntnisse vermitteln.
Die vorliegende Ausgabe wird laufend ergdnzt und umfaBt dann folgende, durch far-

bige Deckbldtter getrennte Abschnitte:
1.0 Funktionsbeschreibung
2.0 Aus- und Einbau von Teilegruppen und Einzelteilen
3.0 Kontrollen und Einstellungen
4.0 Wartung - Pflege

Sollte dariber hinaus die Ausgabe von "Austausch-" oder "Ergdnzungsbldttern"
notwendig werden, so sind erstere anstelle (altes Blatt vernichten), letztere dage-
gen zusdtzlich, und zwar hinter dem vorhandenen Blatt gleicher Seitennumerierung
einzuheften. Empfehlenswert ist es, das dltere Blatt am rechten unteren Rand mit
einem handschriftlichen Hinweis auf das neu hinzugekommene Ergédnzungsblatt zu verse-
hen (dieses selbst ist bereits mit einem entsprechenden Aufdruck gekennzeichnet),
damit jenes bei flichtigem Nachschlagen einer Seite nicht Ubersehen werden kann.
Das die Seitennumerierung ergdnzende Ausgabedatum ldBt den jeweiligen Fertigungs-
stand (Ausfithrung) erkennen.

Die Texte sind der Ubersichtlichkeit wegen nach Funktionsgruppen geordnet und
moglichst kurz gefaBt, auBerdem durch Abbildungen veranschaulicht.

Hierzu einige Erkldrungen:
Soweit einzelne Ausfihrungen besonderer Angaben bediirfen, ist dies aus entspre-

chenden Erklérungen oder Abbildungen ersichtlich. ’

Romische Zahlen (meist in Klammer) lassen in diesem Zusammenhang die Reihen-
folge gednderter Ausfijhrungen erkennen.
Numerische Positionierungen haben nur auf der betreffenden Seite, in Buchstaben
angegebene hingegen fir die gesamte Reparaturanleitung Giltigkeit.
Ausrufezeichen neben Positionsangaben sollen zu besonderer Vorsicht mahnen.

Sofern aus dem Begleittext ersichtlich, kann die Abbildung eines einzelnen
bzw. weniger Teile ersatzweise fir mehrere, unter der gleichen Positionsbezeichnung
angezogene Teile gelten.

Wenn keine besonderen Angaben vorliegen, beziehen sich Richtungsangaben, wie
z.B. links, rechts, oben, unten, immer auf die aus der Blickrichtung des Schrei-
benden gesehene Normallage der Maschine.

In den Abbildungen angegebene offene (schwarz umrandete) Richtungspfeile kenn-
zeichnen den Ausgangspunkt, volle (schwarze) Pfeile hingegen den weiteren Verlauf
einer Bewegung.

Beachten Sie auch die tber den Inhaltsverzeichnissen evtl. angegebenen (aus-
schlieBlich dem betr. Abschnitt geltenden) Richtlinien!

Fir die Beantwortung sonstiger Fragen steht Ihnen unser
Zentraler Kundendienst

gerne zur Verfiigung.

Foreword
The technical service manual is designed to provide the office machine

technician with the information necessary for the proper repair and maintenance
of the

SE 1000 / SE 5000

This manual includes the following sections which are separated by colored sheets:
1.0 Functional description
2.0 Removal and replacement of assemblies and parts
3.0 Adjustments
4.0 Care and maintenance

Replacement or supplementary pages will be issued as required to keep this
manual up to date. Replacement pages should be inserted in place of the previous
pages, while supplementary pages should be inserted after the existing page of
the same number. The issue date on each page reflects the latest change.

In order to keep this manual easy to use, the pages have been arranged by
function group with corresponding illustrations for referance.

The following items should be kept in mind while using this manual:

If individual designs require different details, it will be noted in the text or
illustration. Roman numbers will be used to identify different design versions
or levels.

An exclamation mark next to a position number indicates a position to be re-
membered.

If it is clear in the accompanying text, the illustration of some parts may be used
for other similar parts.

Unless otherwise specified, all directions, such as top, bottom, right or
left always refer to the machine in the normal operating position.

Hollow arrows used in some illustrations indicate the starting position of a
movement, while solid arrows indicate the continued movement.

A table of contents at the beginning of each section will guide you to the
desired function.

Our technical service department will
be pleased to answer any further
questions you may have.

1.77
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SE 1000
SE 5000

Funktionsbeschreibung
Antrieb: Alle antreib. Elemente u.Mechanismen im Masch.-Gestell

Alle Antriebs- u.Ubertragungsteile
zum bzw. im Typentrdgerwagen ............coveiueinennn

Typenkorper = Schreibkern
Schreibtasteneinrichtung:

a) Tasten-Einzelfunktion, b) Tasten-Dauverfunktion ..........c) Steuerbricke, d) Sperren bzw. "Speichern" ......
Schreibkern-Einstelleinrichtung:

a) Grundstellung, b) Programmieren des Schriftzeichens .....c) Hauptkupplung, d) Einstelleinrichtung ...................
Schreibkernaufschlag- mit Ver- u.Entriegelungs-Einrichtung:....

a) Antrieb, b) Schreibkernaufschlag u.-rickweg
-aufschlagstdrke ...Erg.Blatt) ........

Aufschlagminderung kleinfldchiger Schriftzeichen (I) ..........Aufschlagminderung kleinfldchiger Schriftzeichen (II) .........
c) Ver- u.Entriegelung (I) (II. Ausf. s.

Umschaltung o.ooeaSchreibschritt-Schalteinrichtung:
a) Wagenziehwerk, b) Grundstellung,
c) Schreibschritt-Auslosung ....uuneviiin i ininnenenann
A) Tottaste viteeeeLeerschritt-Schalteinrichtung ........cian,Rilckschritt-Schalteinrichtung ......oiiiiiii,

INHALTSUBERSICHT
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E = Abkirzung fur ' Ergdnzungsblatt

Tabulator:
a) Einschaltvorgang, b) Dauerfunktion
c) Sperren bzw. Speichern ............iiiiiiiiiiid) Abschaltvorgang, e) Zusdtzl. Abschaltmechanismen ........f) Setz- und Loscheinrichtung ........coiiiiiii a.Horizontalricklauf-Einrichtung:
a) Einschaltvorgang m. automatischer Zeilenschaltung .......b) Gerduscharmer Horizontalricklauf, c) Sperren,
d) Zusdtzl. Abschalteinrichtungen, e) Abschaltvorgang ......

Zeilenschalteinrichtung "Upwards" .......... coi."Downwards' Lo...Die Sperren:
1. Ausschaltsperre, 2. Zeilenendsperre mit Randidsung ......3. Dauerfunktions-Tastensperre, 4. Kugelsperre
5. Sperren bzw. Speichern, 6. Die versch. Umschalt-Sperren .

Gewebefarbbandhub- und -transporteinrichtung:
a) Antrieb, b) Farbbandhub, c) Farbbandzoneneinstellung ....d) Gewebefarbbandtransp., e) Abnehmen d.Farbtrdgereinr. .

f) Automatische Farbbandtransport-Umschaltung ..............
Carbonfarbbandhub- und -transporteinrichtung:

a) Antrieb, b) Carbonfarbbandhub, ¢) Carbonfarbbandtransp.
d) Hebel fir verkirzten Transportschritt,
e) Farbtrdger-Verriegelung ...........ooiiuiinninnannnnn ..
f) Bandendanzeige (ohne Abb.) ............iii,Papiereinzieheinrichtung ........oiiWalzenstecheinrichtung .....o.uiiiiPrellabstand-Einstelleinrichtung .........oiiiiiiii i n..

Halschritt-Schalteinrichtung o.ooniin
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Description of function
Drive: Parts and mechanics located in the machine frame ......Parts and mechanisms located on and in the carriage ...
TYPING COTE titi itt ttt tet ete te teeta tiesPrinting key mechanism:

a) Individual key function, b) Repeat key function ........c) Control bridge, d) Blocking or storing struck keys .....
Typing core movement:

a) Rest position, b) Selection of a character .............c) Main clutch, d) Drive for core movement ................
Typing core impact and Locking/Unlocking:

a) Drive, b) Typing core impact and return ................c) Locking and unlocking vers. I
(vers.II s. supplement sheet) .....

Impact reduction for small characters - vers. I
Impact reduction for small characters - vers. II .............
Shift
Carriage spacing/Escapement:

a) Carriage tension mechanism, b) Rest position,
c) Escapement Telease ........oueeiiiiinuiinanneennnnnnns ce
d) Dead Key ..iititeeeeeeSpace bar mechanism .......iiieeBack spacing mechanism ..........i.iiiiiiii

TABLE 0F CONTENTS
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S = indicates a
of the same mechanism

Riuckseite zu Blatt 1.0/1.77

" Supplement sheet

Tabulation:
a) Latching process, b) Repeat operation,
c) Blocking and StOTING wuwvuuvuiiiie eee...d) Un-latching process, e) Additional un-latching mechanisms
f) Set and clear mechanism ..........ouuieiieieennnn..

Carriage return:
a) Latching with automatic line spacing .....................b) Silent carriage return, c) Locking, d) Safety devices,
€) Un-1atching uit ieeeeeeLine spacing "Upwards"

"Down indexing"
The locks:

1. Switch lock, 2. Line lock - Margin release ...............3. Repeat operation key lock, 4. Ball lock,
5. Blocking/Storing, 6. Shift 10CKS «oreo,Fabric ribbon - Lift and transport:
a) Drive, b) Ribbon lift, c) Ribbon color selection
d) Ribbon transport, e) Ribbon carrier removal ..............f) Automatic ribbon reverse ...........i.iCarbon ribbon - Lift and transport:
a) Drive, b) Carbon ribbon lift, c) Carbon ribbon transport
d) Adjusting lever for SCANOPTIC ribbons,
e) Locking/Unlocking of the carbon ribbon carrier ....... of) Ribbon end indicator (not illustrated) ...................

Paper Injection uuu.aaPlaten variable o.oo.Rebound adjustment device .........o.iiiiiiiaHalf space«oui
covering o later version
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SE 1000 CD/C/E
SE 5000 CD/C/E

Inhaltsverzeichnis
(Funktionserkldrungen)

Carbon farbband-Hub und -Transport
Farbband-Hub:

ANtrieb ...iiiuiiiieeeeeeesseceescsssssssssssssscsssasanns ve

TFJHub-Differenzierung (3-Stufen-Hub) ..............coiiuunn.
Wachs- und Carbonfarbband-Schaltung .......cccoveieivinens

Farbband-Transport:
Antrieb - siehe 1.1/1
TraNSPOTt 4 iiiiiiieiereeeonnaaenocenscnnssnsnansaansasnns
Verwendung unterschiedlicher Farbbandsorten ..............
Transport-Unterdriickung bei Wachs-Schaltung - s. 1.1/4
Schalthebel-Funktionen .....ieiieneieeeeecnnnrencncnncnns

Korrektureinrichtung
Bedienungsibersicht (1., 2. und 3. Bedienungsphase) ..........ccvuuennn
Funktionsbeschreibung:

Steverung der Tastenfunktionen (Tasten-Hafteinrichtung) ..
Automatisch auslosende Rickschritt-Schalteinrichtung .....
Schreibschritt-Unterdrickung .....coviiiiniinienninannns

Steverung der Korrekturbandfunktionen (-Hub und -Transp.).
Korrekturband-Hub und -Transport .......cccvvieiunennns [.

1.1
1.1
1.1

1.1

(1.1,2)
1.1,2
1.1,2

(1.1,3)

1.2

1.2
1.2,2
1.2,2
1.2,3
1.2,4Tableofcontents

(Description of function)

Carbon ribbon lift and transport
Ribbon lift:

Drive iveeeerenccnans eeerenas tessscssssessasssesnsenee 1.1
Lift ..ovevnnnen Cheeta eee eee cea eases 1.1

Lift differentiation (3 level lift) ..vvvvrrrnennennnnnn 1.1

Stencil and carbon selection .....covveieineinenennnnnns 1.1

Ribbon transport:
Drive - see 1.1/1 (1.1,2)
LIE TET «T=SP 1.1,2
Use of various ribbons ......coiiiiiiiiiiiiiinnnennnnn. 1.1,2
Transport suppression for stencil - see 1.1/4 ......... .(1.1,3)
Switch lever functions .....veeeeeeeneeeeecenecenonnanns 1.1,3

Correction mechanism

Operation survey (1st, 2nd and 3rd operation phase) ............. vee 1.2

Function description:
Control of key functions (key latching device) ......... 1.2
Automatic releasing back spacing mechanism ............. 1.2,2
Spacing suppression dUTing .......ceeeeeeceecncocncennes 1.2,2
Control of the correction tape functions(lift a.transp.) 1.2,3
Correction lift and transport .......ccccveieieneennnnnn 1.2,4

1.0 &
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SE 1000 CD/C/E
SE 5000 CD/C/E Carbonfarbband-Hub und -Transport

Farbband-Hub

1) Antrieb
Aufgrund ihrer starren Verbindung mit der Anschlaghiilse (ASH), sind die

Antriebselemente fiir Typenanschlag Asn), Farbband-Hub und -Transport (KRA/FE),
Schreibkernentriegelung (*EN) sowie Korrekturband-Hub und -Transport (1HN/rHN)

zu absolut konformer Tdtigkeit gezwungen (Pfeil "a"). Die genannten Funktions-
vorgdnge missen deshalb bei jeder Umdrehung der Aufschlagwelle (ASW) funktionell
vollig iUbereinstimmend erfolgen.
Hub

Gegeniber dem vorher Gesagten, nimmt das Kurvenrad (KRA) eine Sonderstellung
ein: Obzwar ebenfalls auf der Anschlaghiilse (ASH) lagernd, ist es auf dieser
nicht befestigt; benotigt also einen separaten Antrieb. Dieser besteht aus
einem Zahngetriebe (Doppelstirnrad (1) ), welches, vom benachbarten Entriege-
lungsnocken (*EN) mitgedreht, die Umdrehung der Aufschlagwelle (ASW) in eine
Drittel-Umdrehung des Kurvenrades (KRA) umwandelt. Dadurch wird einer der drei
Kurvenrad-Hubnocken (KRA-a) befdhigt, den Kurvenhebel (KH) und damit den
Bandheber (BH) samt Bandfihrungen (BF) anzuheben (Pfeile "a" bis "f").

Zu dem Zeitpunkt, da die Anschlagbewegung des Typentrdgers (TT) einsetzt
(s.Reparaturanleitung), haben die Bandfilhrungen (BF) mit dem Farbband (CFB)
die Abdruckhshe schon fast erreicht und verfigen deshalb Uber geniigend Zeit,
unerwiinschte Storeffekte (Vibration) abklingen zu lassen, bevor der Typen-
abdruck erfolgt.

Der weiterdrehende Hubnocken (KRA-a) laBt die Hubteile (BH/BF) in ihre
Ruhelage zurickfallen, wdhrend der Typentrdger (TT) in seine Grundstellung
zurickkehrt.

Hub-Differenzierung (3-Stufen-Hub)
Wie bereits erwdhnt, setzt das Kurvenrad (KRA) jeweils einen der drei,

auf seinem Umfang gleichmdBig verteilten Hubnocken (KRA-a) abwechselnd ein.
Weil aber jeder dieser Hubnocken ilber einen anderen Radius verfiigt, wird
eine, von Typenanschlag zu Typenanschlag wechselnde Abdruckhshe, demzufolge
ein in 3 Hubs to fen (Reihen) Uber die gesamte Bandbreite verteilter, d.h.
erheblich wirtschaftlicherer Verbrauch des Carbonfarbbandes (CFB) erzielt.
Wachs- und Carbonfarbband-Schaltung

Der Farbbandeinsteller (FZE) hat hier lediglich die Aufgabe, den axial
verschiebbaren Kurvenhebel (KH) in seiner linken bzw. rechten Schaltstellung
zu halten:
links: Der Kurvenhebel befindet sich im Wirkbereich der Hubnocken (KRA-a) ;

muB also den vorher beschriebenen Arbeitsvorgang mitmachen.
rechts: Er befindet sich auBer Reichweite der Hubnocken; die Reihe der heben-

den Teile ist somit unterbrochen.
AuBerdem drdngt der Kurvenhebel (sein Schieber (KH-a) ) die federnd
nachgebende Transportstange (2) nach rechts; trennt sie also vom
Schaltrad (3) und unterbindet so den Farbbandtransport.

* Positionsbezeichnung EWN wurde in EN gedndert

Carbon Ribbon Lift and Transport

Ribbon lift
1) Drive

Due to the rigid connection to the stop sleeve (ASH) the drive parts
for typing impact (ASN), ribbon lift and transport (KRA/FE), typing core
unlocking (*EN) as well as correction lift and transport (1HN/rHN) must
simultaneously be engaged (arrow "a"). Thus the indicated function
processes must correspondingly be effected with every rotation of the
impact shaft (ASW).

2) Lift
Tn comparison to the previous statement, the curve wheel (KRA) has

a special position: As this wheel is loosely seated on the stop sleeve
(ASH), an extra drive is needed. This consists of a tooth gearing
(double gear (1))which is also rotated by the adjacent unlocking cam
(*EN) and converts the rotation of the impact shaft (ASW) into one third
rotation of the curve wheel (KRA). Thus one of the three curve wheel lift
cams (KRA-a) can lift up the curve lever (KH) and thus the ribbon lifter
(BH) as well as the ribbon guides (BF) (arrows "a" to "f").

As the impact movement of the typing core carrier (TT) is set in
motion (see service manual) the ribbon guides (BF) have almost reached the
typing height with the ribbon (CFB) and have sufficient time in order to
eliminate undesired disturbance effects (vibrations) before the print
is effected.

The rotating lift cam (KRA-a) allows the lift parts (BH/BF) to go back
to home position while the typing core carrier (TT) goes back to
home position.

3) Lift differentiation (3 level lift)
As already mentioned the curve wheel (KRA) engages one of the three

divided lift coms (KRA-a) alternatively. But as every lift cam has a
different radius, typing takes place in 3 lifts and thus the consumption
of carbon ribbon ( CFB) becomes move economical.

4) Stencil and carbon selection
The ribbon selector (FZE) holds the shiftable curve lever (KH) in its

left resp. right selection position:
Left: The curve lever is located in the operation area of the lift cams

(KRA-a); it must also carry out the previously described
operation process.

Right: If lies outside the lift cams area; the sequence of the lifting
parts is interrupted.
Furthermore the curve lever (its slider (KH-a)) pushes the
resilient transport rod (2) to the right; it releases it from the
gear (3) and thus the ribbon transport is interrupted.

* Position designation EVN was changed into EN |

1.1 3.79
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SE 1000 Antrieb
SE 5000 Alle antreibenden Elemente und Mechanismen

im Masch.-Gestell
Kurz-
Bez.

RT

AW

AN

HK

NW

IN

dG

iG

UK

TE

LE

RSE

RFE

RFK

STR

ZE

Motor 220V/50Hz.. 110/60Hz
bei unbelasteter Antriebswalze (AW) ca. 1400 U/min. ca. 1700 U/min.
Kondensator 2,2 uF 8,8 uF
Abschalttemp. des Thermoschutzschal- oters (Motor bei 1,1 blockiert) 110 bis 145 bzw. 160°C
Riementrieb (Zahnflachriemen-)

Die beiden Riemenscheiben sind der Motor- und der Antriebswalzen-
Drehzahl entsprechend ibersetzt.
Antriebswalze (einschlieBlich -welle) #=2356(-0,1) mm

Mit ca. 460 U/min. ununterbrochen rotierend, dient sie folgenden
Mechanismen als Antriebsquelle:
Antriebsnocken (44 Stiick)*

Sie programmieren die gewinschte Dreh- bzw. Schwenkeinstellung des
Schreibkernes und aktivieren die Hauptkupplung [HK]
Hauptkupplung (pro Arbeitsgang 1/2 Umdrehung)
Durch AN ausgelsst, treibt sie die Nockenwelle [NW] an und
1dBt den Sperrhebel unter die Sperrschiene einfallen (verriegelt sie)
Nockenwelle (pro Arbeitsgang 1/2 Umdrehung)
Von der aktivierten HK mit Unterstiitzung der Reibscheibe [RS] mitge-
dreht, veranlaBt sie die konforme Tdtigkeit folgender Arbeitsgdnge:
Thre Nocken bewdltigen die Dreh- und Schwenkeinst.des Schreibkernes
Thr GuBeres Geradstirnrad (I) bzw. die untere Riemenscheibe (II) treibt die Auf-
schlagwelle und damit Schreibkern-Aufschlag und Entriegelung, Farbbandtransport-
und -hubeinrichtung an.
Thr inneres Geradstirnrad (seine Kurve) veranlaBt den unter Feder-
kraft anliegenden Auslosehebel, die Schreibschritt-Schalteinrichtung
auszuldsen.
Umschal tkupplung* (Vor- und Rickschaltung je 1/2 Umdrehung)
Bewdltigt die Umschalt-Dreheinstellung des Schreibkernes
(180°-Drehung)
Tabulierexzenter* i
16st mit der hinteren Ausléseschiene den Tabuliervorgang aus
Leerschrittexzenter*

16st mit der vord.Ausloseschiene die Schreibschrittschaltung aus
Rickschaltexzenter® ‘

bewdltigt den Riickschritt-Schaltvorgang
Rickfihrexzenter*
aktiviert die Riuckfihrkupplung (RFK) und - fir gerduscharme Riick-
fihrung - die vordere Ausldseschiene (siehe LE)
Rick fiihrkupplung
Durch RFE aktiviert, Ubertrdgt sie die AW-Rotation auf die STR
Seiltrommel
verleiht dem Typentrdgerwagen die der jeweiligen Laufrichtung ent-
sprechende Energie:a) Aufgrund der ihr eigenen (Triebfeder-)Kraft zieht sie ihn nach

rechts (bei Schreib- und Leerschrittschaltung sowie Tabulation)
b) Kraft der von der RFK Ubernommenen Energie zieht sie ihn zum Zei-

lenanfang (= Horizontalrickfihrung)
Zeilenschaltexzenter

Durch Tastenauslosung (Zeilenschalt- oder Ruckfihrtaste) in Wirkver-
bindung zur AW gebracht, setzt er die Zeilenschalteinrichtung in Be-
trieb.
* Durch Tastenbetdtigung erzielte Wirkverbindung mit der AW veranlaBt

den erwdhnten Arbeitsgang

Drive
"Parts and mechanics
located in the machine frame

Abbre-
viation

M Motor 220/50 Hz. 110V/60 Hz.
Speed without load - approx. 1400 r.p.m. approx. 1700 r.p.m.
Capacitor 2,2 uF 8,8 uF
Switch off temp 110° to 160° C 230° to 320° F

with motor blocked
RT Drive belt (cog belt)

The two drive pulleys are geared corresponding to the speed of the motor.
AW Power roll diameter = 35,6 (-0,1) mm

rotating at 460 r.p.m., it provides drive for the following mechanisms:
AN|Drive cams (44)

They select the required tilt/rotate and release the main clutch [HK].
HK Main clutch

Released by [AN], it rotates 1/2 turn and drives cam shaft [NW].
NW|CamshaftRotated by [HK] with the help of friction wheel [RS], it rotates 1/2 turn

and drives the following operations:
IN Metal cams
rN They drive the rotate/tilt movement of the typing core [SK].
dG Outer gear

Transfers drive of cam shaft [NW] to impact shaft [ASW], driving functions
of the carriage.

iG Inner gear
Transfers drive of main clutch [HK] to cam shaft [NW]. On early machines
its cam releases the escapement.

UK Shift clutch *

Shift mechanism (1/2 rotation on each operation).
TE|Tabulator cam *

Tabulator mechanism
LE Space bar cam *

Release the escapement mechanism.
RSE| Back space cam *

Drives the back space function.
RFE| Carriage return cam *

Actuates the carriage return clutch [RFK].
RFK|

Corriage
returnclutch
Actuated by cam (REE) it transfers the rotation of power roll [AW]

to winding drum [STR :

STR| Winding drum
Drives the lateral movement of the carriage:
a) Through its own driving spring, it pulls the carriage to the right

during spacing and tabulation.
b) Through the drive of clutch [RFK] it pulls the carriage to the left

during carriage return.
ZE Line space cam *

It drives the line spacing mechanism during line space or carriage return
operations.
* These parts obtain their drive from the rotating

power roll.
1.771.1

Printed in Western Germany — Imprimé en Allemagne



LLoL
1.1
-2-

NVE

ASW

GFE

SW

SAS

SZSTHUHTAS



SE 1000 CD/C/E

SE 5000 CD/C/E Carbonfarbband-Hub und Transport

Farbband-Transport
1) Antrieb - siehe Farbbandhub (1.1/1)
2) Transport

Antreibendes Element ist in diesem Falle der Farbbandexzenter (FE), mit
dem unter Federspannung daran anliegenden Kurvenhebel (KHT). Diese Teile
verwandeln jede Umdrehung der Anschlaghilse (ASH) in eine Schubbewegung der
Transportstange (2). Wdhrend die Sperrklinke (4) unerwiinschtes Mitdrehen des
Schaltrades (3) verhindert, wird die Transportstange (2) zundchst nach vorn
verlagert, d.h. fir den eigentlichen Transport bereitgestellt.

Sobald der Typenaufschlag erfolgt ist (s.Reparaturanleitung), setzt die
entgegengesetzte Bewegung der Transportstange (2) ein. Dabei nimmt diese das
Schaltrad (3) um einen Zahn (+ Uberweg) mit und veranlaBt dadurch die erfor-
derliche Drehbewegung der Zahnrdder (5/6/7) und der Antriebsrolle (8).

Unter Federkraft anliegend, stellt diese Antriebsrolle mit ihren Stacheln
eine schlupffreie Verbindung zum Farbbandwickel (9) dar; vermag diesen also
hr ezugnsen und so das Farbband (CFB) schrittweise umzuspulen TPfeile "a"
is nen

Damit das Farbband dabei ohne unnstige Spannung, dennoch aber kontinuier-
lich gestrafft an der Abdruckstelle voribergleitet, wird es um einen Umlenker
(10) gefilhrt, mit dessen Hilfe es die Bremswirkung des Bandspanners (11), den

satatichlichen Anforderungen entsprechend reduziert oder ganz aufhebt (Pfeile
"g is i"

3) Die Verwendung unterschiedlicher Farbband-Sorten
verlangt folgende zusdtzliche Einrichtungen, welche durch spezifisch ge-

staltete Farbband-Cassetten (CFC/SFC) sachdienlich umgesteuert bzw. gesperrt
werden:
a) Carbon- und Carbon-C-Farbbdnder

sind nur zu einmaliger Farbabgabe befdhigt. Deshalb muB jedem Buchstaben-
abdruck ein Farbband-Schritt (Transport) folgen, der ausreicht, dem ndch-
sten Buchstabenaufschlag eine noch unberilhrte Farbfldche bereitzustellen.

Dies ist der Fall, solange das vordere Geradstirnrad (6) seine obere
(Grund-)Stellung einnimmt, d.h. die Drehbewegung mit seinem griBeren Zahn-
kranz weitergibt.

Die genannten Cassetten (CFC) sind deshalb so gestaltet, das sie
die Druckscheibe (12 bzw. 012), folglich auch das vordere Geradstirnrad
(6) nicht beeinflussen kdnnen (vergleiche Abs.c).

b) Scanoptic-Farbbénder
verfigen Uber eine gewisse Regenerierungsfihigkeit, d.h., die Beanspru-
chungsfihigkeit dieser Bander ist nach einmaliger Farbabgabe noch nicht
erschopft. Ein dementsprechend gekirzter Farbband-Schritt (Transport) ge-
stattet somit eine erheblich wirtschaftlichere Ausbeute des Farbbandes.

Aus diesem Grunde, sind Scanoptic-Cassetten mit einem Ansatz ausge-
stattet, der durch Niederdriicken der Druckscheibe (12 bzw. 012) das vor-
dere Geradstirnrad (6) umsteuvert. Es wird gerade so weit gesenkt, da an-
stelle seiner gridBeren Zahnscheibe, das kleine Ritzel in Eingriff gelangt.
Das so geschaffene Untersetzungsgetriebe sorgt fiir deutlich reduzierten
Farbband-Transport.

Carbon Ribbon Lift and Transport

Ribbon transport
1) Drive - see ribbon lift (1.1/1)
2) Transport

3)

In this case the ribbon eccentric (FE) is the driving element upon which
the curve lever (KHT) is lying under spring tension. These parts convert
every rotation of the stop sleeve (ASH) into a thrust motion of the transport
rod (2). As the lock pawl (4) prevents undesired rotation of the gear (3),
the transport rod (2) is shifted forward, i.e. the preparation for the actual
transport.

As soon as the typing impact is effected (see Service Manual) the transport
rod (2) goes backward. Meanwhile this rod moves the transport wheel (3) by
one tooth (+ overthrow) and thus the necessary rotation movement of the gears
(5/6/7) and of the drive roller (8) is effected.

As this drive roller lies under spring tension, it effects a non- slip
connection with its pinions to the ribbon spool (9); this spool can also
zotgte, ond the ribbon (CFB) can be rewound gradually (arrows "a"
to "En .

In order that the ribbon passes uninterruptedly and uniformly to the
typing position, a guide roller is provided for this purpose and with it the
braking effect of the ribbon tensioner (11) will correspondingly be reduced
or completely eliminated (arrows "g" to "j").

Use of various ribbons
requires additional fittings which are equipped with special ribbon

cassettes (CFC/SFC):

a) Carbon and Carbon C ribbons can be used only once. Due to this fact one
ribbon transport is necessary for the typing of every letter.

This takes place as long as the front spur gear engages its larger rim.

The cassettes (CFC) are designed in such a way so that they neither
influence the pressure disk 012 resp. 012) nor the front spur gear (6)
(compare para. c).

b) Scanoptic ribbons
can be used more than once. When the transport is short, the ribbon
yield will be relatively high.

Due to this reason Scanoptic cassettes are equipped with a projection
which reverses the front gear (6) by pressing the pressure disk
(12 resp. 012). It is depressed so far that the small pinion is engaged
instead of the larger toothed disk. The reduction gear takes care of the
highly reduced ribbon transport.
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SE 1000
Antrieb

SE 5000 (alle Antriebs- und Ubertragungsteile
zum bzw. im Typentrdgerwagen

Kurz-
Bez.

SW|Schwenkwelle und Gleitlagerbrijcke mit Druckstange
GB|besorgen die "Schwenkeinstellung" (s. AN/NW) des Schreibkernes.
ASW|Aufschlagwelle

Von der aktivierten Nockenwelle [NW] mitgedreht, treibt sie mit
Hilfe der Anschlaghiilse [ASH] folgende Teile an:

NVE|Nocken und Rolle fir Ver- und Entriegelung des Schreibkernes.
KRa|Kurvenrad (Planetengetriebe) und Rolle fiir Karbonfarbbandhub

und - transport.
GFE|Exzenter, Kurvenhebel und Transportbriicke fiir Farbbandhub
KH|und -transport.
TB

ASN|Anschlagnocken und Rolle*
bewdltigen die Aufschlagbewegung,

RHK|Rickholkurve und Rolle*
die anschlieBende Zwangsriickfihrung des Schreibkernes.
Letztere erfillen auBerdem die Funktion des Prellanschlages.

BS|Bandscheibe, Triebfedergehduse und Zugband
TFG|dienen der "Dreh- und Umschalteinstellung" (s.AN/NW/UK) des
ZB|Schreibkernes.
SAS|Schreibschritt-Ausldseschiene (vordere)
STH|Lost mit dem Steuerhebel den Schaltzahn aus.
SZ

TAS|Tabulator-Auslsseschiene (hintere)
UH|Schaltet mit dem Ubertragungshebel den Tabulator ein.

* Anschlagnocken und Rickholkurve bilden ein Teil.

Abbre-

Drive
Parts and mechanisms
located on and in the carriage

viation
SW

GB

ASW

NVE

KRa

GFE

KH

TB

ASN

RHK

BS
TFG
ZB

SAS
STH
Sz
TAS
UH

Tilt shaft
Transfers the drive for tilt operations to sliding bearing [GB].

Sliding bearing
Transfers the tilt movement of tilt shaft [SW] to the typing core
regardless of carriage position.
Impact shaft
Rotated by cam shdft [NW], it drives, through stop sleeve [ASH], the
following:
Unlocking cam and roller
Unlocks the typing core after impact.
Planetary gearing
Eccentric cam

Curve lever
Transport bridge
All for ribbon lift and transport.
Stop cam and roller *

Provides impact drive
Return cam and roller *

Returns the typing core after impact.
Band wheel, driving spring, rotate drawband
All provide the rotate movement for the typing core.
Release bar (escapement), contact lever, escapement dog
All provide the escapement control of the carriage.
Release bar (tabulator), transfer lever
Provide latching of the tabulation mechanism.

* Stop cam [ASN] and return cam [RHK] are one part.
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SE 1000 CD/C/E
SE 5000 CD/C/E Carbon farbband-Hub und -Transport

c) Sonderausstattung fiir Geldinstitute, Behorden usw.
In bestimmten Schriftstiicken unzuldssige Korrekturen, kdnnen weitge-

hend unterbunden werden, indem man die Verwendung solcher Farbbdnder
zwingend vorschreibt, deren Farbabgabe (Buchstabenabdruck) eventuellen
Korrekturversuchen (s. 1.2...) ausreichenden Wiederstand leistet.

Der Verwendung anderer Carbon-Farbbdnder (z.B. Carbon C), kann in sol-
chen Fillen mit Hilfe einer hierfir speziell entwickelten (nachtrdglich
einzubauenden) Druckscheibe (012) wirksom begegnet werden.

Mit einer Sperrpinne (012a) ausgeristet, 1dBt diese Spezial-Druck-
scheibe (012) das Einsetzen einer Farbband-Cassette (CFC/SFC) nur dann zu,
wenn sie an der Unterseite ber eine entsprechende (die Sperrpinne (012a)
aufnehmende) Aussparung verfiigt.

Korrekturen zulassende Farbbdnder bzw. Cassetten, konnen mangels dieser
Aussparung nicht eingesetzt werden.

4) Transport-Unterdriickung bei Wachs-Schaltung - s. 1.1/4.
5) Schalthebel-Funktionen

a)

b)

c)

Grundstellung
In seiner rechten Endlage hat der Schalthebel (13) nur eine Aufgabe:
Sein Finger (13a) driickt die rechte Haltefeder (F) und damit die Sperre
(14) nach unten, damit die rechte Farbbandspule (in der Cassette) unge-
hindert arbeiten kann.
Auslosevorgang

Wenn man den Schalthebel (13) in seine linke Endlage bewegt, geschieht der
Reihe nach folgendes:
1. Seine Rolle (13b) verschwenkt den Transporthebel (15) mitsamt den da-

rauf lagernden Zahnrddern und der Antriebsrolle ( 6 bis 8) so weit zur
Wagenmitte, daB die Farbband-Cassette (CFC/SFC) ungehindert abgehoben
werden kann (Pfeil "K")

2. Die vom Schalthebel-Finger (13a) freikommende Haltefeder (F), hebt die
Sperre (14) weit genug an, um sie beim spdteren Wiedereinsetzen einer
Farbband-Cassette, in die Sdgeverzahnung der rechten Farbbandspule (in
der Cassette) eingreifen zu lassen. Dadurch wird jedes, der Transport-
richtung entgegengesetzte Verdrehen der Spule verhindert, somit einer
nochmaligen Inanspruchnahme bereits verbrauchten Carbon-Farbbandes vor-
gebeugt {sn Abs. 3a).

3. Von der Schieberstange (16) (deren Schrdge (16a)) mitbewegt, hebt der
Bandheber (BH) die Bandfilhrungen (BF) derart weit (Uber die normale
Hubstellung hinaus) an, daB das Farbband (CFB) problemblos entnommen
bzw. wieder eingelegt werden kann.
Aus dem gleichen Grunde, verdrdngt dieselbe Schieberstange den Sperr-
hebel (17) aus seiner Grundstellung. Dieser gewdhrt daraufhin der Spulen-
aufnahme (18) ihre volle Drehfreiheit. Anderseits bringt er den Um-
lenker (10) in eine, das Wiedereinlegen und Straffen des Farbbandes
beginstigende Ausgangsstellung.

Auslosestellung
Weil die wdhrend des Auslosevorganges geschaffenen Voraussetzungen
(s.Abs.b) fir das spdtere Wiedereinsetzen des Farbbandes (CFB)
unerldBlich sind, wird der Schalthebel (13) vom hochfedernden Sperr-
bolzen (19) arretiert, d.h. in Auslosestellung festgehalten, bis die
an ihren Platz zurickkehrende Farbband-Cassette (CFC/SFC) den Sperrbolzen
(19) wieder niederdrickt.

c)

Carbon Ribbon Lift and Transport

Special ribbon device for banks and government offices etc.
This special ribbon is used for documents which may not be corrected.

For correction purposes, please see section 1.2...

The use of carbon ribbon C is obviated with this device.

If the pressure disk (012) is fitted with a locking pin (012a),
cassette (CFC/SFC) can be inserted only if it is provided with
an opening.

4) Transport suppression for stencil - see 1.1/4.
5) Switch lever functions

a)

b)

c)

Basic position
The switch lever (13) carries out the following function when set in
right position: Its finger (13a) presses downward the right retaining
spring (F) and thus the lock (14), so that the right ribbon spool
(in the cassette) can freely work.
Release processIf the switch lever is moved to left position the following takes place:
1. Its roller (13 b) tilts the transport lever (15)

together with the gears and the drive roller ( 6 to 8)
so far to carriage centre that the cassette (CFC/SFC) can freely
be lifted (arrow "K")

2. The retaining spring (F) released by the switch lever finger (13a)
lifts the lock (14) far enough in order to engage it in the
saw-toothing of the ribbon spool (in the cassette)
for a later re- insertion of a ribbon cassette.
Thus a counter rotation of the spool is prevented and the
already used ribbon is protected
(see para. 3a).

3. Moved by the slider rod (16) (its slant (16a)),
the ribbon lifter (BH) lifts the ribbon guides (BF)
(higher than the normal lift position)
so that the ribbon (CFB) can easily be removed or re-inserted.
Due to the same reason the same slider rod pushes back
the lock lever (17) from its home position.
This lever gives the spool take- up (18) its complete rotation
freedom. Moreover it brings the ribbon guide (10) into a suitable
starting position for re-insertion and tightening of the ribbon.

Release position
As the pre- requisites procurred during the release process (see para.b)
cannot be applied for later re- insertion of the ribbon (CFB), the switch
lever (13) is held by the springy lock bolt (19) till the cassette (CFC/SFC)
is set back in home position upon depressing again the lock bolt (19).

1.1 83 ©
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SE 1000 CD/C/E

SE 5000 CD/C/E Korrektureinrichtung Correction Mechanism

Bedienungsibersicht OpergtionSurvey
Mit dem Ziel, einen fehlerhaften Typenabdruck (Schreibfehler) durch den "Correction" of faulty letters tokes place as follows:

richtigen zu ersetzen, sind unter dem Sommelbegriff "Korrektur" folgende
Bedienungsphasen zu verstehen:
1. Korrekturtaste (la) betdtigen 1. When actuating correction key (1a)

Dadurch werden die fir den gesamten Funktions- correction device is activated
komplex erforderlichen Voraussetzungen geschaf- (see para. 1 to 4).
fen - die Korrektureinrichtung sozusagen ein-
geschaltet (s.Abs. 1 bis 4)

2. Fehlerhaften Typenanschlag wiederholen 2. By repeating faulty type and actuating the correction tape
Das infolge der Typenaufschlagenergie, mit der the misprint will be eliminated *,
Haftschicht des Korrekturbandes verschmelzende thus leaving a neat typing position.
Schriftzeichen (seiner Farbpartikel) wird vom At the same time the complete function
Schreibpapier abgelést (beseitigt)* - hinter- process is disconnected
16Bt eine bereinigte (erneut abdruckbereite) (see para. 1 and 4).
Schreibstelle.
Gleichzeitig wird der gesamte Funktionskomplex
wieder abgeschaltet (s. Abs. 1 und 4)

3. Richtige Schreibtaste anschlagen 3. By striking correct type key
Mit dem Zu-Papier-Bringen des korrekten (end- correction is terminated and the
gultigen) Schriftzeichens und der daran an- carriage goes again to the typing
schlieBenden Schreibschrittschaltung, ist die position, where it started correction
Korrektur beendet - Der Wagen steht nunmehr and will be ready for a further typing.
wieder an der Schreibstelle, die er vor Korrek-
turbeginn eingenommen hatte, zum Weiterschrei-
ben bereit.

Funktionsbeschreibung Function description
Die Realisierung der vorher (rechts) angegebenen Aufgaben, macht das Zusammen- The combination of the previously (on the right side) listed instructions
wirken mehrerer Funktionsgruppen erforderlich, auf die wir im folgenden ndher involves several function groups, which will be closely discussed as
eingehen werden: follows:
1) Steuerung der Tastenfunktionen (Tasten-Hafteinrichtung) 1) Control of key functions (key latching device)

a) Einschaltvorgang a) Latching process
Die Korrekturtaste (1a) verfiigt Uber keinen eigenen Tastenhebel. Mit The correction key (1a) has no key lever of its own.

der Ricktaste (1b) und dem Ricktastenschieber qe in einem Stick vereint, It is part of the back space lever (1) as the back space key (1b)
ist sie ein Bestandteil des Riicktastenhebels (1). Folglich werden von der and the back space key slider (1c) are composed in one unit.
Korrekturtaste (1a) die selben Mechanismen angesprochen, wie von der Rick-
taste (1b). Dennoch weisen diese beiden Tasten funktionell einen entschei-
denden Unterschied auf:

Wéhrend namlich von der Ricktaste (1b) betdtigte Teile, mit dieser
sofort wieder in die Ausgangsstellung zuriickkehren - deshalb fiir die Kor-
rektureinrichtung ohne Bedeutung sind -, werden die gleichen Teile, nach
dem Niederdriicken der Korrekturtaste (la), mit dieser in der Arbeitsstel-
lung festgehalten; stehen also auch wihrend der 2.Bedienungsphase zur
Verfiigung.

* Hierbei muB die Verwendung geeigneten Schreibgutes, insbesondere der dafir
zuldssigen Carbonfarbbdnder, vorausgesetzt werden.

Consequently the same mechanisms are influenced by the correction
key (1a) as by back space key (1b). Therefore these two keys have
essential differences:

While parts are actuated by the back space key (1b) and immediately
return to entry position, these parts are held in operation position,
after depressing correction key (1a), as they are of no bearing for
the correction device; they are also used during the 2nd operation
phase.

* The use of appropriate paper is necessary upon application
of carbon ribbons.
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SE 1000
SE 5000

Typenkorper = Schreibkern
Das abdruckende Element - ein tonnenférmiger Typenkorper -ist wohl mit Recht als das Kernstiick dieser Schreibmaschine anzusehen. Wir

wollen ihn deshalb "Schreibkern" nennen.
Zum Verstdndnis der vorliegenden Funktionsbeschreibungen, muB hier zuerst

der Schreibkern selbst einer eingehenden Betrachtung unterzogen werden*:
Im Schreibkern sind insgesamt 88 Lettern (Typen) zu einer Abdruck-Einheit

zusammengefaBt. (SE = Single Element)
Auf 4 ibereinanderliegende Reihen zu je 22 Lettern verteilt, sind die ein-

zelnen Schriftzeichen ihrer Verwendungshdufigkeit entsprechend, d.h. so ange-ordnet, daB die meistbenitzten Zeichen den kirzesten Weg zur Schreibstelle
(Schreibwalze) zuriickzulegen haben - vergleiche Abbildung und Tabelle (die
von 1 bis 22 fortlaufende Nummerierung der Schreibkern-Teilungen [1] und die
Reihen-Kennzeichnung I bis IV veranschaulichen die Anordnung der einzelnen
Schriftzeichen)*.

AuBerdem sind obiger Abbildung und Tabelle folgende Einzelheiten zu entnehmen:
a) Die beiden Mitnehmer [2] sind unterschiedlich bemessen, damit der Schreibkern

nur in einer, der richtigen Stellung montiert werden kann.
b) Diese fir die Montage wichtige Stellung jederzeit wiederzufinden, hilft der

Markierungspfeil 139; Er muB bei Ruhestellung des Typentrdgers (1.4/a) zurSchreibstelle (Schreibwalze) zeigen.
c) Schreibschritt-Teilung (2,12 oder 2,54 mm) und Tastatur* einer Maschine set-

zen die Verwendung dafir vorgesehener Schreibkerne voraus. Um Fehlbestiickung
und die daraus resultierenden Schriftfehler auszuschlieBen, ist auf jedem
Schreibkern angegeben, welcher Tastatur (Markierung [4]) bzw. welcher (tei-
lungsabhédngiger!) Schriftart (Markierung [5]) er entspricht.

d) Klein- und GroBbuchstaben nehmen je eine Hilfte des Schreibkern-Umfanges ein.
Erstere sind bei Ruhestellung auf der der Schreibwalze zugewandten, Letztere
auf der entgegengesetzten Seite zu finden.

- Dariber hinaus sorgt eine Innenverzahnung des Schreibkernes, wie auch ein
Zahnsektor der Typentrdgerbriicke (beide sind hier nicht abgebildet) dafir,
daB der Schreibkern dem jeweils eingestellten Schriftzeichen entsprechend,
verriegelt, d.h. unverriickbar festgehalten wird.

Soll also ein ganz bestimmtes, ndmlich das der jeweils angerufenen Taste (1.3)
entsprechende Schriftzeichen zu Papier gebracht werden, so missen mehrere, zeit-lich exakt aufeinander abgestimmte Funktionsvorgdnge erfolgen, welche wir auf
den folgenden Seiten - der besseren Ubersicht wegen, getrennt - erldutern wollen.

* Spezielle, hier anhand der normalen deutschen Tastatur (Nr. 501) wiedergege-
bene Einzelheiten stehen stellvertretend fiir alle Tastatur-Ausfilhrungen-

siehe hierzu 3.4.

Typing Core

The printing element of the machine, a typing element in the shape of a barrel,
can be considered the core of the typewriter. Therefore it will be refered to
as the "Typing Core".
In order to understand the following function descriptions, the typing core
must first be discussed in detail*:
The typing core is composed of 88 characters arranged in 4 rows of 22 characters
each and positioned according to the frequency of their usage so that the most
frequently used characters must cover the shortest distance to the printing
point. The illustration and table show the numbering from 1 to 22 of the typing
core divisions and the designation of rows I to IV for individual character lo-
cation. The following details can also be seen:
a) Two lugs [2] are different sizes so that the typing core can only be in-

stalled correctly.
b) The correct position can be determined by arrow [3]. In rest position (page

1.4/a) it must point toward the platen.
c) Carriage spacing (12 or 10 pitch) and the keyboard arrangement of a machine

determine the usage of typing cores. In order to avoid incorrect charac-
ters every typing core is marked as to which keyboard [4] and type style

5] it corresponds.
d) Small and capital letters each occupy half of the typing core, small let-

ters on the side facing the platen in the rest position, capital letters
on the opposite side.

- In addition, internal teeth of the typing core and a toothed sector of the
type carrier bridge (not illustrated) provide that the typing core locks at
the desired character.

If a specific character, one corresponding to the selected key (page 1.3) is to
be printed, several functions must be exactly co-ordinated in time, which will
be explained in detail individually on the following pages.

* Specific details mentioned here are based on the standard German keyboard
(No. 501) are also valid for other keyboards. Refer to page 3.4.

N
1.2 =
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2)

Bewirkt wird dieser Unterschied durch den Ricktastenschieber (1c),
welcher am Tastenhebel (1) drehbar, und zwar dergestalt gelagert ist, daB
er ausschlieBlich beim Niederdriicken der Korrekturtaste 0a) (nicht der
Ricktaste!) unter der Sperrplatte (2) einrastet (Pfeil "a").

b) Ausschaltvorgang
Derart verankert, darf der Tastenhebel (1) erst dann wieder zur Ruck-

kehr in die Grundstellung freigegeben werden, wenn die von ihm gesteuver-
ten Teile, ihre Aufgabe erfiillt haben. Dies ist erst spdter - im Laufe
der 2. Bedienungsphase - der Fall:

Ausgangspunkt des Ausschaltvorganges, ist die, eigentlich der Schreib-
kerneinstellung (s. Reparaturanleitung) geltende Schwenkbewegung der
Schwingbriicken. Diese wird durch einen Stehbolzen der rechten Schwing-
bricke (rS) auf den Entriegelungsarm (35) Ubertragen, welcher daraufhin
mit der Druckstange (36) und der Abwurfbricke (37), die Verankerung des
Ricktastenschiebers (1c) lost (Pfeile "1" bis "o").

Federkraft bringt schlieBlich den Tastenhebel (1) mitsamt den abhdngi-
gen Teilen in die Ruhelage zuriick (beachte Abs. 4/c).

Automatisch auslésende Riickschritt-Schalteinrichtung
Die vorher beschriebene (Abs. 1/a) Kombination von Rick- und Korrektur-

taste (la-1b-1¢), hat zur Folge, daB bei Betdtigung der Korrektureinrichtung
automatisch eine bzw. - durch Tieferdriicken der Taste - mehrere Rickschritt-
schaltungen ausgeldst werden (s. 1.Ergdnzung zur Reparaturanleitung; 6,1/1).

Diesem Umstand ist es zu verdanken, daB der Typentrdgerwagen - er ist ja
nach dem Schreibfehler automatisch weitergeriickt - sozusagen von selbst an
die korrekturbedirftige Schreibstelle zuriickkehrt.

Schreibschritt-Unterdriickung widhrend der 2. Bedienungsphase
An das vorher Gesagte anknipfend, ist zu bedenken, daB auch der den

Schreibfehler ausmerzende Typenanschlag normalerweise einen Wagenschritt
quslésen wirde - der aber im vorliegenden Falle keinesfalls angebracht wire.
SchlieBlich soll ja, von der soeben bereinigten Schreibstelle ausgehend, so-
gleich, d.h. ohne nochmals die Ricktaste betdtigen zu mussen, weitergeschrie-
ben werden. Was liegt also ndher, als die Wagenschritt-Schalteinrichtung, fir
die Daver dieses einen Typenanschlages auBer Betrieb zu setzen?

Dafiir sorgt der, beim Niederdriicken des Tastenhebels (1), von dessen Rolle
(1d) mitbewegte Schalthebel (3). Aufgrund seiner starren Verbindung mit der
Achse (4), veranlaBt er eine Drehbewegung derselben und damit den gleichen
Funktionsvorgang, den diese Achse auch bei Betdtigung einer "Tottaste" aus-
16st (s. Reparaturanleitung; 1.8,2).

Sobald die Korrekturtaste (1a) in ihre Grundstellung zurickkehrt, ist
auch die Schreibschritt-Schalteinrichtung wieder einsatzbereit
(s.Abs. 1/b).

2)

3)

Correction Mechanism

The back space key slider (1c) is rotatably mounted on the key
lever (1) in such a way that it engages under the lock plate (2) only
upon depressing correction key (Ta) Tot the back space key!)

arrow "a").
b) Unlatching process

The key lever (1) can only be released when going back to home

position if the parts driven by it have fulfilled their function.
This takes place later in the course of the 2nd operation phase:

Starting point of the unlatching process is determined by the
tilt movement of the swing bridges true for the typing core adjustment
(see Service Manual).
This is transferred through one bolt of the right swing bridge (rS)
to the unlocking arm (35) which releases the ‘anchoring of the back
space key slider (1c) together with the pressure rod (36) and
the release bridge (37) (arrows "1" to "o").

Finally the key lever (1) is brought back to home position together
with the respective parts through spring tension (observe 4/c).

Automatic releasing back spacing
The previously described (para. 1/a) combination of back space key

and correction key (la-1b-1c) automatically effects one or several back
spacings upon depressing correction key (see 1st supplement to Service
Manual; 6,1/1).

It is attributed to the typing core carriage which automatically
returns to the point to be corrected.

Spacing suppression during the 2nd operation phase
In connection to the previous statement the type eliminating the

misprint would usually be followed by one spacing which were suppressed
in this case.
Without needing to depress the back space key one can continue typing.
During this phase spacing mechanism is disengaged.

For this purpose the switch lever (3) is actuated by roller (1d)
when depressing key lever (1). Due to its rigid connection to the
axle (4 a rotation movement is effected and thus the same function
process which this axle performs also upon actuating one "dead key"
(see Service Manual; 1.8,2).

As soon as the correction key (la) is set in home position, also the
spacing mechanism will again be ready for operation
(see para. 1/b).

1.2 ©
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4) Steuverung der Korrekturbandfunktionen (-Hub und -Transport)
a)

c)

Einschaltvorgang
Wie bereits erwdhnt, hat jede Betdtigung der Korrekturtaste (1a), die

automatische Auslésung einer Rickschrittschaltung zur Folge (s.Abs. 2).
Dem hierzu cktivierten Rickschaltexzenter (RSE), genaver gesagt, seinem
Kurventrdger (5), fdllt hierbei eine weitere Aufgabe zu:

Mit einer Druckstange (6) auf den Schwenkhebel (7) einwirkend, veran-
laBt er ndmlich dessen Steuerbewegung, welche durch die Ubertragungsteile
(8 bis 10) auf die Léschschiene (11), von dieser wiederum auf die Stever-
bricke (12) des Typentrdgerwagens (W) - und zwar gleichgiltig, wo sich
dieser gerade befindet - Ubertragen wird (Pfeile "b" bis "in

Dadurch gelangen die vom linken und rechten Steuerbriicken-Arm mitbe-
wegten Hubklinken (17/23) in den Arbeitsbereich der Rollenhebel (16/22)
(Pfeile "i" bis "k").

Im Gegensatz zum normalen Schreibvorgang, wo die Antriebsbewegung der
beiden Rollenhebel (16/22), mangels Ubertragungsmdglichkeit wirkungslos
bleibt, kann dieselbe jetzt von den Hubklinken weitergegeben werden.
Damit ist die Funktionsbereitschaft von Korrekturband-Hub und -Transport
hergestellt - s. Abs. 5

Hafteinrichtung
Bedenkt man aber, daB die vom Riickschaltexzenter (RSE) ausgehende Hub-

klinkensteuerung nur von kurzer Daver sein kann - der Exzenter dreht sich
ja weiter -, daB andererseits die Antriebsbewegung der beiden Rollenhebel
196722) Bestandteil eines Typenanschlages ist - folglich erst spdter zu-
stande kommt (s.Abs. 2 und 5) -, dann wird klar, doB die Arbeitsstellung
der Hubklinken (17/23) bis dahin auf eine andere Weise aufrechterhalten
werden muf3.

Dafir sorgt die federnd angeordnete Halteklinke (13). Im Schalthebel
(3) und dem Ubertragungshebel (14) (beide sind auf der Achse (4) starr be-
festigt) sowie der Zugstange (15), verfigt diese Halteklinke iber eine
direkte Verbindung zum Tastenhebel (1). Diese Verbindung gewdhrt der Hal-
teklinke - allerdings nur bei Arbeitsstellung der Korrekturtaste (la) -
lange genug die Bewegungsfreiheit, welche sie bendtigt, um zu gegebener
Zeit hinter dem Schwenkhebel (7) einrasten, d.h. die Arbeitsbereitschaft
der Hubklinken aufrechterhalten zu kdnnen.

Abschaltvorgang
Damit dirfte verstdndlich sein, daB alle fir die Arbeitsbereitschaft

von Korrekturband-Hub und -Transport verantwortlichen Teile (7 bis 12 und
17/23) in ihre neutrale Lage zuriickkehren, sobald die Halteklinke (13)
den Schwenkhebel (7) wieder freigibt.

Wann dies geschieht, bestimmt der Tastenhebel (1) (s.Abs. 1/b). Sobald
derselbe von seinen Steverteilen in die Grundstellung entlassen wird,
16B8t er mit dem Schalthebel (3) die Achse (4) folgen. Dadurch kommt die
der Achse (4) eigene Federkraft zur Geltung und zieht mit den Ubertra-
gungsteilen (14/15) die Halteklinke (13) vom Schwenkhebel (7) ab. Mit
dem Schwenkhebel kehren die ibrigen Teile in die Grundstellung zurick.

Correction Mechanism

4) Control of the correction tape functions (lift and transport)
a) Latching process

As already described every actuation of correction key (1a)
automatically releases one back spacing (see para.2).

The curve carrier (5) of the back space eccentric (RSE) fulfills
a further function:

The swivel lever (7) coupled with a pressure rod (6) effects
a control movement which is transferred through the transmission
parts (8 to 10) to the clear bail (11), through it to the control
bridge (12) of the typing core carrier carriage (W) - disregarding
its locality - (arrows "b" to "i").

Thus the lift pawls (17/23) actuated by the left and the right
control bridge arms engage in the working area of the roller levers
(16/22) (arrows "i" to "k").

Contrary to the usual typing process where the drive movement
of the two roller levers (16/22) is not influenced due to non-
availability of transmission can now be effected by the lift pawls.
Thus the function readiness of correction tape lift and transport
is maintained - see para. 5

b) Latching device
This refers to the lift pawl control which is effected only for

a short period by the back space eccentric (RSE) - the eccentric
rotates further - so that the drive movement of the two roller levers
(16/22) is effected as part of a stroke which is effected only later

see para. 2 and 5), obviously the working position of the lift
pawls (17/23) must be maintained.

The resilient holding pawl (13) takes care of this. This holding
pawl has a direct connection to the key lever (1) as the switch
lever (3) and the transmission lever (14) (are rigidly secured on
the axle (4)) as well as the traction rod (15). This connection
gives the holding pawl freedom of movement - long enough only in
working position of the correction key (la) - which it needs in
order to engage behind the swivel lever (7), i.e. to be able to
maintain the operation readiness of the lift pawls.

¢) Unlatching process
Thus it is obvious that all parts (7 to 12 and 17/23) responsible

for the operation for correction lift and transport return to home

position as soon as the holding pawl (13) releases the swivel
lever (7).

This is determined by the key lever (1) (see para. 1/b).
As soon as this lever is released by its control parts in home position,
it lets the axle (4) move with the switch lever (3).
Thus the axle (4) with tension of its own pulls the holding pawl (13)
with the transmission parts (14/15) from the swivel lever Ne
The remaining parts return to home position with the swivel lever.

1.2 R
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5) Korrekturband-Hub und -Transport
a)

c)

Antrieb
Die jedem, so auch dem Typenaufschlag der 2. Bedienungsphase (s.S. 1.2)

zugrundeliegende Umdrehung der Aufschlagwelle (ASW) (s.Reparaturanleitung)
wird durch die beiden, am linken und rechten Ende der Aufschlaghiilse (ASH)

befestigten Hubnocken (1HN/rHN) in die Antriebsbewegung der beiden Rollen-
hebel (16/22) umgewandelt (Pfeile "p" bis "q2" und "r2").

Aufgabe dieser Rollenhebel ist es, mit den vorher eingeschalteten Hub-
klinken (17/23) (s.Abs.4a) und deren Ubertragungsbriicke bzw.-hebel (18/24),
die zum Heben und Transportieren des Korrekturbandes erforderlichen
Arbeitsgdnge anzutreiben (s.Abs. b und c).
Hub

Die Ubertragungsbricke (18) hebt den (linken) Trager (19) mitsamt dem
darauf lagernden Korrekturbandwickel (20) und der Laufrolle (21) in die
Arbeitsstellung (Pfeile "q3"/"q4").
Dies geschieht - aufgrund der Form des Hubnockens (IHN) - so rechtzeitig,
daB das Korrekturband (KB) die Abdruckhohe erreicht, bevor der Typenauf-
schlag erfolgt. Die riickldufige Bewegung der Hub-Teile setzt mit der des
Typentrdgers (TT) zugleich ein.
Transport

Durch weitere Ubertragungsteile (Transporthebel und -schieber (25/26)),
wird die vorher geschilderte Antriebsbewegung (s.Abs.a) dem Umlenkhebel
(27) mitgeteilt, welcher daraufhin mit seiner federnd angeordneten Schalt-
klinke (28) das *Schaltrad (29) weiterdreht (Pfeile "r3" bis "ré").

Aufgrund seiner speziellen Form, fihrt der Hubnocken (rHN) diesen
Schaltvorgang in 2 Hubphasen aus, welche das *Schaltrad zuerst um 2/5,
dann - nach einer kurzen Pause, wdhrend der der Typenaufschlag erfolgt -
um die restlichen 3/5 des Gesamt-Schaltweges weiterdrehen.

Die Ricksperrklinke (30) verhindert schlieBlich, daB das *Schaltrad
mit der Schaltklinke und den ibrigen Transportteilen in die Ausgangs-
stellung zurickkehrt.

Der geschilderte Vorgang veranlaBt die auf dem *Schaltrad befestigte
Spule (31), das verbrauchte Korrekturband (KB) schrittweise aufzuwickeln,
wodurch fir den nidchsten Korrekturvorgang (Typenaufschlag) eine noch
unbenitzte - daher noch aufnahmefdhige - Stelle des Bandes an der Schreib-
stelle bereitgestellt wird.

Wéhrend des Typenanschlages (2.Bedienungsphase), gewdhrt der federnd
nachgebende Rickstellhebel 032) dem Sperrad (33) und damit dem Korrektur-
band selbst, die dazu notwendige Bewegungsfreiheit, um es dann sofort
wieder straffzuziehen, d.h. sicher vom Schreibpapier zu l&sen.

Um den, mit zunehmendem Durchmesser des rechten Bandwickels (31a) immer
groBer werdenden Bandtransport auszugleichen, wird dieser Durchmesser
stdndig durch einen Fihlhebel (34) abgetastet und dementsprechend der vom
gleichen Fihlhebel gefihrte Transportschieber (26) gestevert. Durch diese
Steverung wird der Angriffspunkt des Transportschiebers am Umlenkhebel
(27) derart verlagert, daB ein anderes Ubersetzungsverhdltnis entsteht,
d.h. der Transportweg der Schaltklinke (28) sich im gleichen MaBe redu-
ziert, wie der Wickel-Durchmesser zunimmt.

* Im Ersatzteilkatalog als Mitnehmer bezeichnet

Correction Mechanism

5) Correction lift and transport
a) Drive

The rotation of the impact (ASW) (see Service Manual) also
applied for the type impact of the 2nd operation phase (see page 1.2)
is converted through the two lift cams (1HN/THN), secured on the left
and right ends of the stop sleeve (ASH), into the drive movement of the
two roller levers (16/22) (arrows "p" to "q2" and "r2").

This roller lever carries out the operation processes necessary for
lifting and transporting the correction tape with the previously
connected lift pawls (17/23) (see para.4a) and their transmission
bridge and lever (18/24) (see para. b and c).

b) Lift
The transmission bridge (18) lifts the left carrier (19) together

with the correction tape spool (20) and the roller (21) into the
working position (arrows "q3"/"q4").
This takes place in time due to the shape of the lift cam (1HN) so
that the correction tape (KB) reaches the typing height before the
impact is effected. The reverse movement of the lift parts
simultaneously couples with the one of the typing core carrier (TT).

¢) Transport
Through further transmission parts (transport lever and slider

(25/26), the previously illustrated drive movement (see para.a)
is transferred to guide lever (27) which also rotates the *gear (29)
with its springy pawl (28) (arrows "r3" to "ré").

Due to its special shape the lift cam (rHN) carries out this lift
process into 2 phases, at first the *gear is rotated by 2/5 and after
a short period the remaining 3/5 of the complete lift is effected.

The back space lock pawl (30) prevents the *gear from going back
into the entry position with the pawl and the remaining transport
parts.

The illustrated process lets the used up correction tape (KB)
gradually wind up on the spool (31) mounted on the *gear, whereas
preparing for the next correction process.

During the impact (2nd operation phase) the resilient back space
lever (32) lets the locking wheel (33) and thus the correction tape
move freely so that it is safely removed from paper.

In order to equalize the increasing and increasing tape transport
due to the increasing diameter of the right tape spool (31a), this
diameter is continuously sensed through a feeler lever (34) and
correspondingly the transport slider 126) is controlled by the same
feeler lever. Attributed to this control the engagement point of the
transport slider is positioned in such a way so that a different
transmission ratio is reckoned, i.e. the transport travel of the pawl
(28) is uniformly reduced as the spool diameter increases.

* Marked as carrier in the spare parts catalogue. 1.2 o
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Schreibtasteneinrichtung
a)

b)

Tasten-Einzel funktion
Beim Betdtigen einer Schreibtaste [1] wird durch den von der Ausloseklinke

[2] mitbewegten Ausléseschieber [3](durch dessen hinteres Blatt [3a]) zuerst
die Kugelsperre [4] aktiviert (ihre Funktion kann als bekannt vorausgesetzt wer-
den), dann der gewinschte Nockentrdger [5] ausgelsst (Pfeile "a","b").
Damit hat der Tastenhebel [1] seine Aufgabe erfillt; er wird durch die Anla-
geleiste [6] begrenzt und kann nun zur Rickkehr in die Grundstellung entlas-
sen werden.

Wahrend der Anfangsphase der anschlieBend erlduterten Nockentrdgerfunktion
setzt sich die Nockentrdgernase [5a] unter das Ausloseschieberblatt [3a](ge-
punktet angedeutet) und verhindert so eine vorzeitige Freigabe der Kugelsper-
re (z.B. infolge zu flichtiger Tastenberihrung).

Der Zugfeder [7] gehorchend, bringt der soeben ausgeléste Nockentrdger [5]
seinen Antriebsnocken [8] in Wirkverbindung zur sténdig rotierenden Antriebs-
walze [9], an welcher er nun abrollt und - aufgrund seiner Exzentrizitdt -
seinerseits den Nockentrdger 5) antreibt (Pfeile "c" bis "f").

Damit wird der Nockentrdger [5] zum antreibenden Element fiir mehrere, fast
synchron ablaufende Arbeitsginge. Die Ausgangs- bzw. Angriffspunkte dieser
Funktionszweige haben wir anhand der Nockentrdgerabbildung rechts angedeutet.

Die danebenstehenden Buchstaben und Nummern geben an, unter welcher Einord-
nung Sie die betreffende Funktionserkldrung finden.

Wahrend der erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "f") schiebt der Nocken-
tridger [5] (seine Nase [5a]) auBerdem den Ausloseschieber [3] mit nach vorn,
damit jener von der Ausléseklinke [2] abgleiten und in seine normale Lage zu-
rickfallen kann (Pfeil "g"). Dies, damit der Ausloseschieber [3] die Kugel-
sperre [4] rechtzeitig - sobald die Sperrschiene aktiviert ist (Abs. c,d) -
wieder freigibt, andererseits aber schon jetzt die Nockentrdgernase [5a],
fir die spdtere Rickkehr in die Grundstellung zu erfassen vermag.

Sobald der Antriebsnocken [8] seinen Gipfelpunkt Uberschritten hat,kehren
schlieBlich Nockentrédger [5] und Ausloseschieber [3] gemeinsam in die durch
die Achse [10] bestimmte Grundstellung zuriick, wihrend der Antriebsnocken [8]
infolge seiner kinetischen Restenergie in den Rastbereich des Federhebels
[11] gelangt (Pfeile "h","e","i"). Damit stehen alle Teile fir eine erneute
Ausldsung bereit -

)

Tasten-Daverfunktion
Fur Daverfunktion eingerichtete Tasten [1] verfiigen Uber einen speziell

dafir geschaffenen Ausloseschieber [03] - siehe untere Abbildung.
Wird eine solche Taste [1] nur bis zum Berilhren der Anlageleiste [6] nie-

dergedrickt (strichpunktiert dargestellt), so unterscheidet sich der ausge-
15ste Arbeitsgang nicht von dem der anderen Tasten (Abs. a); es erfolgt also
nur ein Typenaufschlag. ~

Bewegt man aber die gleiche Taste, unter Uberwindung der federnd nachge-
benden Anlageleiste [6] ganz nach unten (gepunktet angedeutet), so wird der
Ausldseschieber [03] zwar, wie vorher beschrieben (Abs. a), von der Ausldse-
klinke [2] befreit (Pfeil "g"), kann aber dennoch nicht in seine normale La-
ge zuriickfallen, weil er sich jetzt mit seinem zusdtzlichen Hocker [03b] von
nevem unter die Ausldseklinke stitzt.

Der Nockentrdger [5] wird daher von der Ausléseschieber-Rastnase [03c]
nicht eingefangen (vergl. Abs. a), sondern setzt seinen Rickweg ungehindert
fort (Pfeil "c"), bis der Antriebsnocken [8] erneut von der Antriebswalze [9]
erfaBt, d.h. ein neuer Arbeitsgang eingeleitet wird.

Dergestalt wird der Typenaufschlag in rascher Reihenfolge wiederholt, bis
man die Taste [1] aus ihrer Daverfunktionsstellung entldBt.

Printing Key Mechanism

a) Individual key function
When a key [1] is depressed, first ball lock [4] is activated by the rear [3a]
of release slider (30 which is moved by release pawl [2], then cam carrier
[5] is released (arrows "a" and "b"). The key lever [1] has now completed its
function; it is limited by contact bar [6] and can be released to return to
the rest position. During the initial movement of cam carrier [5], its exten-
sion [5a] moves beneath release slider [3a](dotted line) and prevents pre-
mature release of the ball lock (e.g. due to rapid key release). Pulled by
tension spring [7], the released cam carrier 5] moves its drive cam [8] into
contact with the constantly rotating power roll [9] on which it rolls and,
due to its eccentric.shape, drives com carrier [5] (arrows "c" through "f").
As a result, the cam carrier provides the drive for several almost simulta-
neous functions. The starting points of these functions and the pages they
are described on are shown in the right illustration of the cam carrier.
During this drive movement (arrow "f") cam carrier extension [5a] pushes
release slider [3] forward so that it can slide off release pawl [2] and re-
turn to its rest position (arrow "g"). As a result, release slider [3] re-
leases ball lock Pal as soon as the lock bar is activated (para. c¢ and d)
and can also latch cam carrier extension [5a] when cam carrier [5] later
returns to the rest position.
As soon as drive cam [8] is past its high point, cam carrier ed and re-
lease slider [3] return to the position determined by shaft [10], while
drive cam [8] continues into the detent area of spring lever [11] through
momentum (arrows "h", "e" and "i"). As a result all parts are ready for a
new operation.

b) Repeat key function
Keys [1] for repeat operation use a special release slider [03] - refer to
the lower illustration.
If this key [1] is depressed only to contact bar [6] (dash-dotted line),
the function is the same as described in paragraph a and only one letter is
printed.
If the same key [1] is depressed further, overcomming the tension of spring-
loaded contact bar [6] (dotted line), release slider [03] is released by
release pawl [2] (arrow "g") as previously described, but cannot return to
its rest position because it is under release pawl [2] with its additional
extension [03b].
As a result, cam carrier [5] is not latched by release slider [03c] (as in
paragraph a) but continues its rearward movement until drive cam [8] again
contacts power roll [9], starting a new typing sequence.
The typing sequence will be repeated rapidly until key [1] is released from
its repeat position.

1.771.3
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Schreibtosteneinrichtung
a) Tosten-Einzelfunktion

b)

Beim Betdtigen einer Schreibtoste [1] wird durch den von der Ausléseklinke
[2] mitbewegten Ausloseschieber [3](durch dessen hinteres Blett [3a]) zuerst
die Kugelsperre [4] oktiviert (ihre Funktion kann als bekannt vorcusgesetzt wer-
den), dann der gewinschte Nockentrager [5] ausgelsst (Pfeile "a","b"
Damit hat der Tostenhebel [1] seine Aufgabe erfiillt; er wird durch die Anlo-
geleiste 6) begrenzt und kann nun zur Rickkehr in die Grundstellung entlos-
sen werden.

Wdhrend der Anfaongsphase der anschlieBend erlduterten Nockentrdgerfunktionsetzt sich die Nockentrdgernese [5a] unter dos Ausloseschieberblett [3a] (ge-
punktet angedeutet) und verhindert so eine vorzeitige Freigabe der Kugelsper-
re (z.B. infolge zu flichtiger Tastenberihrung).

Der Zugfeder [7] gehorchend, bringt der soeben cusgeléste Nockentrdger [5]
seinen Antriebsnocken [8in Wirkverbindung zur stdndig rotierenden Antriebs-
wolze [9], an welcher er nun abrollt und - oufgrund seiner Exzentrizitdt -
seinerseits den Nockentrdger (5, antreibt (Pfeile "c" bis "f").

Damit wird der Nockentrdger [5 zum antreibenden Element fir mehrere, fast
synchron ablaufende Arbeitsgdnge. Die Ausgangs- bzw. Angriffspunkte dieser
Funktionszweige haben wir anhand der Nockentrdgerabbildung rechts angedeutet.

Die danebenstehenden Buchstaben und Nummern geben an, unter welcher Einord-
nung Sie die betreffende Funktionserkldrung finden.

Wohrend der erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "f") schiebt der Nocken-
trdger [5](seine Nase [5al) cuBerdem den Ausloseschieber [3 mit nach vorn,
domit jener von der Auslsseklinke [2] abgleiten und in seine normale Lage zu-
rickfallen kann (Pfeil "g"). Dies, damit der Ausldseschieber [3] die Kugel-
sperre [4] rechtzeitig -

%

sobald die Sperrschiene oktiviert ist (Abs. c,d) -
wieder freigibt, andererseits aber schon jetzt die Nockentrdgernase [50],
fir die spdtere Rickkehr in die Grundstellung zu erfassen vermag.

Sobald der Antriebsnocken [8] seinen Gipfelpunkt Uberschritten hot, kehren
schlieBlich Nockentrdger [5] und Ausldseschieber [3] gemeinsam in die durch .die Achse 10. bestimmte Grundstellung zurick, wdhrend der Antriebsnocken [8]
infolge seiner kinetischen Restenergie in den Rostbereich des Federhebels
[11 gelangt (Pfeile "h","e","i"). Damit stehen alle Teile fir eine erneute
Auslosung bereit -
Tasten-Dauerfunktion

Fir Doverfunktion eingerichtete Tasten 1. verfigen Uber einen speziell
dofur geschoffenen Ausldseschieber [03 - siehe untere Abbildung.

Wird eine solche Taste _ 11 nur bis zum BerUhren der Anlageleiste [6] nie-
dergedriickt (strichpunktiert dorgestellt), so unterscheidet sich der ausge-loste Arbeitsgang nicht von dem der anderen Tosten (Abs. a); es erfolgt also
nur ein Typenaufschlag.

Bewegt man aber die gleiche Taste, unter Uberwindung der federnd nachge-
benden Anlogeleiste [6 ganz nach unten (gepunktet angedeutet), so wird der
Auslioseschieber [03] zwar, wie vorher beschrieben (Abs. a), von der Auslose-
klinke [2] befreit (Pfeil "g"), kann ober dennoch nicht in seine normale La-
ge zuriickfallen, weil er sich jetzt mit seinem zusdtzlichen Hocker [03b] von
nevem unter die Ausléseklinke stitzt. ooDer Nockentrdger [5 wird doher von der Ausldseschieber-Rastnase [03c
nicht eingefangen (vergl. Abs. a), sondern setzt seinen Rickweg ungehindert
fort (Pfeil "c¢™), bis der Antriebsnocken [8 erneut von der Antriebswalze [9]
erfaBt, d.h. ein never Arbeitsgang eingeleitet wird.

Dergestalt wird der Typenaufschlag in roscher Reihenfolge wiederholt, bis
man die Taste [1] ous ihrer Douverfunktionsstellung entldBt.

Printing Key Mechanism

a) Individual key function
When o key [1] is depressed, first ball lock [4] is activated by the rear [3a]
of release slider [3], which is moved by release pawl [2], then cam carrier
[5] is relecsed (arrows "a" and "b"). The _key lever Bn has now completed its
function; it is limited by contact bar [6] ond can be relecsed to return to
the rest position. During the initial movement of cam carrier [5], its exten-
sion [5c] moves beneath release slider [3a)(dotted line) and prevents pre-
mature release of the ball lock (e.g. due to ropid key release). Pulled by
tension spring [7], the relecsed cam carrier [5] moves its drive cam [8] into
contact with the constantly rotating power roll [9] on which it rolls and,
due to its eccentric shape, drives cam carrier [5] (arrows "c" through nny
As a result, the com. carrier provides the drive for several almost simulta-
neous functions. The starting points of these functions and the poges they
are described on are shown in the right illustrction of the cam carrier.
During this drive movement (arrow "f") cam carrier extension [5a] pushesrelease slider [3] opyerd, so that it can slide off relecse pawl [2] and re-
turn to its rest position (arrow "g"). As a result, release slider [3] re-
leases ball lock Pa] as soon as the lock bar is activated (para. c and d)
and can also lotch cam carrier extension [5a] when com carrier [5] later
returns to the rest position.
As soon as drive cam [8is post its high point, cam carrier [5] and re-
lecse slider [3] return to the position determined by shaft [10], while
drive cam [8] continues into the detent area of spring lever [11] through
momentum (arrows "h", "e" and "i"). As a result all parts are ready for a
new operation.

b) Repeat key function
Keys [1] for repect operction use o special release slider [03] - refer to
the lower illustration.
If this key [1] is depressed only to contoct bar [6] (dosh-dotted line),
the function is the same os described in paragraph a and only one letter is
printed.
If the same key [1] is depressed further, overcomming the tension of spring-
looded contact bar [6] (dotted line), release slider [03] is releosed by
release powl [2] (arrow "g") cs previously described, but cannot return to
its rest position becouse it is under release pawl [2] with its odditional
extension [03b]
As a result 1

paragraph ) but continues its rearward movement until drive cam [8] again
contacts power roll [9], starting c new typing sequente.

cam carrier [5) is not lotched by relecse slider [03c] (as in

The typing sequence will be repeated rapidly until key [1] is released from
its repeat position.

~N
~N
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c) Steverbriicke [12]
Wdhrend der Antriebsbewegung (Pfeil "f") nimmt jeder Nockentrdger [5] die
Steverbriicke [12] mit nach vorn (Pfeil "j"), wobei diese folgende Arbeiten
gleichzeitig ausfihrt:

Ihr linker Arm [12a] l&st mit der Zugstange [13] die Stoppklinke [14]
und damit die Funktion der Hauptkupplung [15] aus (Pfeil "k") - s.1.4,3c.

Ihr Sperrzahn [12b] wird so weit angehoben (Pfeil "j"), daB er den
Sperrzacken des Umschaltungs-Sperrhebels [16a] und damit jedes Auslésen
einer Umschaltung blockiert 1.14,2/6 b.

Ihr rechter Arm [12c] bringt mit dem Steuerhebel [17] und der Zugfeder
[18] die Sperrschiene [19] in die Arbeitsstellung (strichpunktiert ange-deutet / Pfeile "1","m") - s. Abs. d.

Nach getaner Arbeit kehrt der Nockentrdger [5] in seine Grundstellung zuriick
(Pfeil "h") und ldBt die Steuerbriicke [19] mitsamt den von ihr bewegten Tei-
len (13,14,17,18,19) folgen.

Schreibtasteneinrichtung

d) Sperren bzw. "Speichern" fehlerhafter Tastenanschldge
Bedenkt man, daB sowohl die Hauptkupplung [15] als auch die Sperrschiene [19]
durch die Steuerbricke [12], d.h. gleichzeitig aktiviert werden (Abs. c),
dann wird verstdndlich, weshalb der von der Kupplungskurve [15a] gesteuerte
Sperrhebel [20] zum richtigen Zeitpunkt, ndmlich wihrend die Sperrschiene(19)
ihre Sperrstellung gerade erreicht (Strichpunkt-Darstellung), unter deren
linken Arm [19a] einrastet und diesen spdter ebenso zeitgerecht wieder frei-
gibt (Pfeil "n").

Erst wenn die solcherart zusdtzlich verriegelte Sperrstellung der Sperr-
schiene [19] gewdhrleistet ist, kehrt die eingangs aktivierte Kugelsperre [4]
in ihren Ruhestand zurick (Abs. a). Die Kugel-Sperrphase ["A"] wird also
durch die der Sperrschiene [19] abgelsst, welche nun die Sicherung des gerade
ablaufenden Arbeitsganges so lange iUbernimmt, bis der betr. Nockentrdger [5

den Hin-und-Rickweg (Pfeile "f", "h") fast beendet hat (Sperrphase "B"), d.h.
Storungen durch einen verfritht nachfolgenden Arbeitsgang nicht mehr zu be-
firchten sind.

Im Gegensatz zur Kugelsperre, wird durch die Sperrschiene [19]* den noch
ruhenden Nockentrdgern [5] der Weg zur Antriebswalze [9] versperrt, dafir
aber den Ausléseschiebern [3] ihre uneingeschrinkte Bewegungsfreiheit belas-
sen. Dies hat zur Folge, daB durch verfriht angeschlagene Tasten zwar ein
zweiter Nockentrdger Ps ausgelost*, dieser aber sofort von der Sperrschiene
abgefangen und so lange "gespeichert" wird (gepunktet angedeutet), bis er
von der in die Grundstellung zuriickkehrenden Sperrschiene [19] freigegeben
wird und seinen Weg zur Antriebswalze (Pfeil "c") fortsetzen, d.h. den ndch-
sten Arbeitsgang geringfiigig verzogert einleiten kann.

* Die dabei erneut aktivierte Kugelsperre (Abs. a) verhindert weitere Fehl-
ausldsungen.

Printing Key Mechanism
c) Control bridge [12]

d)

*

Every cam carrier 81: during its drive movement (arrow "f"), moves control
bridge [12] forward (arrow "3j") and the following operations occur
simultaneously:

Its left extension [124] releases stop pawl [14] through traction rod [13],
activating main clutch [15] (arrow "k") - refer to page 1.4,3c.

Its locking extension [12b] is raised far enough (arrow "j") to block
shift locking lever [16a], preventing any release of the shift - refer to
page 1.14,2/6b.

Its right extension [12c] moves locking bar [19] into is active position
through control lever [17] and tension spring [18] (dash-dotted line -
arrows "1" and "m") - refer to paragraph d below.
After these operations take place cam carrier [5] returns to its rest posi-
tion, allowing control bridge [19] to follow with the parts moved by it
[13,14,17,18,19].

Blocking or storing struck keys
Since both main clutch [15] and locking bar [19] are activated simultaneous-
ly by control bridge [12], it is important that locking lever [20], con-
trolled by clutch curve [15a], engages under left extension [19a] of locking
bar [19] at the right time, which is when locking bar [19] just reaches its
locking position (dash-dotted line), and also later releases at the right
time (arrow "n").

Only when locking bar [19] is locked in this way will ball lock [4], ac -
tivated at the start, go back to its rest position (paragraph of The ball
lock "phase" ["A"] is thus followed by the locking bar "phase" ["B"], which
takes over_the blocking of another function until the currently operating cam
carrier [5] has almost completed is forward and backward movement and there
is no longer any danger of disturbing it by the release of another cam
carrier [5] (arrows "f" and "h").

As opposed to the ball lock, locking bar [19] blocks the way to power roll
[9] for still un-released cam carriers [5], but allows release sliders [3

unlimited freedom of movement. As a result, a second cam carrier [5] can be
released by a prematurely actuated key* but will be blocked by locking bar [19]
and "stored" (dotted line) until it is released and allowed to continue on its
way to the power roll (arrow "c") when locking bar [19] returns to its rest
position; thus the next operating sequence starts with slight delay.

The ball lock is then activated again, preventing further release of
any keys.

1.3 R2 -
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Schreibkern-Einstelleinrichtung
Wie Sie aus der Schreibkernbeschreibung auf Seite 1.2 ersehen, sind alle Let-

tor (Typen) in einem einzigen Typenkdrper, dem sogenannten "Schreibkern" zusam-
mengefal3t.

Folglich muB jedem Typenaufschlag (1.5) eine entsprechende Schwenk- bzw.
Dreheinstellung des Schreibkernes [SK] vorausgehen, welche wir im Folgenden nd-
her beschreiben wollen. Die der GroBbuchstaben-Umschaltung dienende Schreibkern-
Umdrehung bleibt dabei ausgeklammert - sie wird an anderer Stelle behandelt (1.7).
a) Grundstellung

Durch die ruhende Hauptkupplung [HK] und das innere Geradstirnrad [iG] in
ihrer Ruhelage gehalten, stitzt die Nockenwelle [NW] mit den Rollenhebeln
(1IR/xR) und Koppelstangen (1K/rK) die unter Federspannung anlehnenden Schwing-
bricken (15/285 Die rechte Schwingbriicke [rS] schlieBlich, dient mit ihrer
Anschlagplatte [AP] sowohl dem oberen [oAH] als auch dem unteren [uAH] Anker-
hebel und damit allen weiteren Ubertragungsteilen bis hin zum Schreibkern [SK]
als Ruhelager.

Die solcherart von den Ankerhebeln [oAH/uAH] diktierte Grundstellung des
Schreibkernes [SK] entspricht dabei in etwa dessen Bereitschaftsstellung fir
den Typenaufschlag des Buchstabens "b"*.

b) Programmieren des eingetasteten Schriftzeichens
An das auf Seite 1.3/a Gesagte anknipfend, soll hier untersucht werden, wie
die den einzelnen Schreibtasten und damit ganz bestimmten Schriftzeichen zu-
gedachten Nockentrdger [NT], die speziell diesem Schriftzeichen entsprechende
Schwenk- bzw. Dreheinstellung des Schreibkernes vorbestimmen.
1. Wie wird die Letternreihe (Schwenkeinstellung) programmiert

Wghrend die Letternreihe IV keiner Programmierung bedarf - ihre Einstel-
lung wird durch die immer einsatzbereite, weil starr gelagerte Anschlagplatte[AP] der rechten Schwingbriicke [rS] gegebenenfalls sowieso bedient, mul jede
andere Letternreihe (I bis III) von Fall zu Fall neu programmiert werden.

Der Schliissel dafir ist in der unterschiedlichen Form der Nockentrdger
[NT] zu suchen. Es existieren vier Sorten (fiir jede Letternreihe eine), die
wir ihrer Zugehdrigkeit entsprechend, ebenfalls mit den Nummern I bis IV
bezeichnen wollen - s. Abb.

Im Gegensatz zur Sorte IV, sind die Nockentrdger der Sorten I, II und III
so geformt, daB ggf. jeder von ihnen eine andere der drei Schwingen [SC] an-treibt (Pfeil nah.

~Eine dergestalt ausgewdhlte Schwinge [SC] schiebt mit den Ubertragungs-
teilen [US] "ihren" Wdhlschieber [WS] so weit nach oben (Pfeile A daB
er die unmittelbar danach einsetzende Schwingbriickenbewegung (Abs.d ; Pfeil
"1") auf den oberen Ankerhebel [o0AH] Ubertrigt (Pfeil "m" oder "n").

Hierbei ist entscheidend, daB der immer gleichbleibende Schwingbriickenweg
(Pfeil "1") von jedem Wdhlschieber [WS], wie auch von der Anschlagplatte [AP]
in einem anderen, ndmlich dem der jeweils geforderten Schwenkeinstellung ent-
sprechenden Ubersetzungsverhdltnis, an den Ankerhebel [oAH] weitergegeben
wird. Der weitere Arbeitsvorgang ist im Absatz d1 beschrieben.

Mit dem Anheben des Wdhlschiebers [WS](Pfeil "c") ist die Bewegung des Nocken-
tragers [NT](Pfeil "a") noch nicht ganz beendet. Sein Uberweg sowie eventuell
moglicher Kollisionsdruck der Teile [WS-oAH] wird durch die Spezialfeder [SF]
"geschluckt".
Unsere schematische Darstellung (rechts) veranschaulicht die Verbindung
der einzelnen Nockentrdger zu den Schreibkern-Letternreihen.

* Gilt nur fur normale deutsche Tastatur (Nr. 501) - sonst siehe 3.4

Typing Core Movement
. i

As explained on page 1.2, all characters are located on a single typing element,
the "Typing Core".

As a result, a corresponding tilting and rotating of typing core [SK] must pre-
cede every typing impact (page 1.5), which will be described in detail. Typing
core rotation during shift will not be covered here, but separately on page 1.7.
a) Rest position

Cam shaft [NW], held in its rest position by main clutch [HK] and gear[iG],
supports, through roller levers [1R/rR] and coupling rods [1K/rKl, the swing
bridges {15/rS], which are under spring tension. Right swing bridge [rS], with
its stop plate fap], serves as a resting point for both upper !oAH] and lower
[uAH] armature levers, and as a result for all other transmission parts and
typing core [SK].

The rest position of typing core [SK], determined by armature levers
[0AH/UAH] corresponds approximately to the typing position of the letter "b"*.

b) Selection of a character
Referring to page 1.3/a, it will be described here how cam carriers [NT]

determine the correct tilt and rotation of typing core [SK]. .
1. Tilt selection

Althrough letter row IV _does not require selection (its selection is done
by fixed stop plate [AP] on right swing bridge [rS]), all other rows(I to III) must be selected individually as required.

This is accomplished through the varying shapes of cam carriers [NT],
of which there are four types (one for each row of characters), which are
numbered correspondingly I to IV in the illustration.

Unlike type IV, cam carriers of type I, II and III are designed so that
they will drive one of three swing bails fsc] (arrow "a"). A selected swing[sc], through transmission parts [US], moves its selector sider [WS] up-
ward (arrows"b" and "c") so that the movement of the swing bridge will be
wed Tay transfered (page 1.4,3 d) to upper armature lever [oAH](arrow
"m" or "n").

The constant travel of the swing bridge (arrow "1") is transferred to
armature lever [oAH] by the different selection sliders [WS] as well as
stop plate [AP] in differing ratios, corresponding to the required tiltingposition. Further operation is described on page 1.4,4/1.

The movement of a com carrier [NT] is not finished when a selection
slider [WS] is raised. Any overthrow as well as a possible collision of
parts [WS and oAH] is absorbed by special springs [SF].

The illustration on the right depicts the connection of the individual
cam carriers to the rows on the typing core.

* Refer to the keyboard hint at the top of page 3.4.
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Schreibkern-Einstelleinrichtung
2. Wie wird die Schreibkernteilung (Dreheinstellung) programmiert

Von insgesamt 11 Teilungen - soviel Schriftzeichen umfaBt eine Letternreihe
des Schreibkernes (1.2) - wird eine, ndmlich die Teilung Nr. 1, mit Hilfe der
starr gelagerten und deshalb immer einsatzbereiten Anschlagplatte [AP](in der
rechten Schwingbriicke [rS]) angesteuvert (Abs. d2). Ihre Einstellung bedarf daher
keiner Programmierung.

Dagegen muB der Dreheinstellung jeder anderen Teilung (Nr. 2 bis 11) die im
Folgenden erlduterte Programmierung vorangehen:

Wéhrend fir die Schwenkeinstellung die jeweilige Form des Nockentrdgers [NT]
entscheidend ist (1.4/b1), kommt es hier darauf an, welcher von 10 Briicken [B]
ein Nockentrdger zugeteilt ist.

Weil jede dieser Briicken eine andere Schreibkernteilung anspricht - pro Tei-
lung sind 4 Schriftzeichen erreichbar (1.2) -, sind immer 4 benachbarte Nocken-
tréger [NT] auf eine Briicke [B] vereinigt - s. Abb.

Die Antriebsbewegung eines solchen Nockentrdgers INT] wird daher stets von
"seiner" Briicke [B] und deren Ubertragungsteilen [UD] auf den zugehsrigen Wdhl-
schieber [WS] Ubertragen, welcher dadurch in den Schwenkbereich des unteren An-
kerhebels [UAH] gelangt (Pfeile "a","d").

Das Ausschlaggebende hierbei ist, daB der so ausgewdhlte Wghlschieber [WS]
den Schwingbriicken-Weg (Pfeil "1"), in einem nur ihm eigenen Ubersetzungsver-
hdltnis (wir kennen dies bereits von der Schwenkeinstellung) an den unteren
Ankerhebel [UAH] weitergibt; also den der geforderten Dreheinstellung ent-
sprechenden Ankerhebelweg (Pfeil "o" oder "p") bestimmt. Der weitere Einstell-
vorgang ist dem Absatz d2 zu entnehmen.

Der Uberweg des Nockentrdgers [NT] sowie eventuell auftretender Kollisions-
druck der Teile [WS-uAH] wird auch hier durch eine Spezialfeder [SF] absorbiert.

Eine der zehn Briicken [B], und zwar die der Schreibkernteilung Nr. é zuge-
horige, bildet insofern eine Ausnahme, als sie sich, anstelle eines Wdhlschie-
bers [WS], des Sperrhebels [SH] bedient (Pfeil "1"). Dieser verlegt dem Anker-
hebel [UAH], genauer gesagt, seinem vorderen Arm [AHa] den Weg und bestimmt so
die diesbeziigliche Dreheinstellung. Letztere ist ibrigens beinahe mit der Grund-
stellung identisch.

Unsere schematische Darstellung veranschaulicht die Beziehung der einzelnen
Nockentrdger [NT] zu "ihren" Wéhlschiebern [WS] bzw. zur Anschlagplatte [AP].

Typing core movement

. Rotate selection
Of the 11 positions on the typing core (page 1.2) only one, position 1, is

selected by the fixed stop plate [AP] and requires no selection. The remaining
positions (2 through 11) must be selected as follows:

While the shape of the cam carrier [NT] determines tilt selection (page
1.4/b1), rotate selection is determined by which of 10 bridges [B] a com carrier
[NT] contacts.

Since each bridge [B] corresponds to one position on the typing core, and
four characters can be selected per position, four adjacent cam carriers [NT]
will contact each bridge [B].

The drive movement ofa_cam carrier [NT] is transmitted by its bridge [B]
and transmission parts [UD] to the corresponding selection slider [WS], which
is positioned in the way of lower armature lever [uAH] (arrows "a" and "d").

As a result, the selected selection slider [WS] transfers the swing bridge
movement to the lower armature lever [uAH] with the required transmission ratio
(as with tilt selection), and thus determines the corresponding movement of
the armature lever for the desired rotate position. Further operation is des-
cribed on page 1.4,4/2.

The overthrow of the cam carriers [NT] and possible collision of parts [Ws
and uAH] is also absorbed here by special springs [SF].

The bridge [B] corresponding to typing core position No. 6 is an exception
to the above, as it activates locking lever [shi instead of a selection slider
(arrow "e"). Locking lever [SH] blocks the movement of front arm [AHa] of lower
armature lever [uAH] and as a result determines the rotate position, which is
almost identical to the rest position.
The illustration depicts the connection of individual cam carriers [NT] to their
selection sliders [WS] or stop plate [AP].
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Schreibkern-Einstelleinrichtung
c)

d)

Hauptkupplung
Als antreibendes Aggregat der Einstelleinrichtung, verdient die Hauptkupplung
[HK] néhere Betrachtung:

Sie besteht im wesentlichen aus einer Steuer- [HK1] und einer Stopphilse
[HK2], welche als linkes und rechtes Widerlager einer Spezialfeder [HK3] fun-
gieren. .Grundstellung: Wdhrend die Hilsen [HK1,HK2] selbst, zwar durch Klinken [HK4,6HK5]
arretiert, ansonsten aber vollkommen frei drehbar auf der Antriebswalzenachse
gelagert sind, halten sie die Spezialfeder [HK3] dergestalt unter Drehspannung,
daB deren Innen-@ merklich vergroBert wird; folglich die Antriebswalzenachse
[AWA] frei rotieren ldBt (offenener Pfeil).
Arbeitsgang: Das Auslésen der Stoppklinke [HK4](1.3,2/c) hat zur Folge, daB
sich die Spezialfeder [HK3], ihrer Eigenspannung folgend, um die rotierende
Antriebswalzenachse [AWA] schmiegt.

Dadurch und durch den Widerstand der vorerst noch stillstehenden - iUbrigens
aufgrund ihrer immerwdhrenden Belastung stets entgegenwirkenden - Steuerhilse
[HK1] hervorgerufen, wird ein Reibungseffekt erzielt, der die Feder Windung um
Windung radial zusammenzieht, sodaB sie die Achse [AWA] noch fester umschlingt.

Dadurch entsteht eine kraftschliissige Verbindung, welche die Antriebswalzen-
Rotation (offener Pfeil) auf die Steuerhillse [HK1] Ubertrdgt; ihr also die fir
den Einstellvorgang erforderliche Energie verleiht (Pfeil "g") - s. Abs. d).

Wihrenddem dreht sich die ebenfalls mit der Feder [HK3] verbundene Stopphil-
se [HK2] villig unbelastet mit, bis sie - nach einer knappen halben Umdrehung
- mit einer ihrer beiden Stoppnasen auf die inzwischen wieder bereitstehende
Stoppklinke [HK4] trifft und abrupt angehalten wird.

Damit bringt sie eine Kraft ins Spiel, welche der Federwicklung entgegen-
wirkt (Pfeil "h"); folglich eine radiale Ausdehnung der einzelnen Federwindun-
gen und damit das Ende der kraftschlissigen Verbindung erzwingt.

Immerhin reicht die verbleibende, insbesondere die kinetische Restenergie
aus, die Steuerhilse [HK1] noch so weit zu drehen, daB sie von der federnd ein-
rastenden Ricksperrklinke [HK5] erneut eingefangen und arretiert wird. (Pfeile
"g","i"). Damit ist die Grundstellung wieder hergestellt.
Einstelleinrichtung (Antrieb)
Sobald die Programmierung (Abs. b) gewdhrleistet ist, 1st die vom
leichen Nockentrdger betdtigte Steuerbriicke 1/2 Umdrehung der Hauptkupplung
HK] aus (Abs. b und c), die dann durch das innere Geradstirnrad [iG] auf

die Nockenwelle [NW] Ubertragen wird. Diese halbe Umdrehung der Nockenwelle
wird anfangs durch die Hauptkupplung allein, spdter mit Unterstitzung der an
der Antriebswalze [AW] abrollenden Reibscheibe [RS] bewdltigt (Pfeile "f"
bis "k"), wobei Letztere auBerdem der Entlastung des rechten Nockenwellenla-
gers [NWL] dient.

Die Drehkraft der Nockenwelle (Pfeil "k") wird durch deren Nocken [IN, rN]
und die von ihnen gelenkten Rollen und Rollenhebel [1R,rR] in Schubkraft umge-
wandelt, um dann von den Koppelstangen [1K,rK] an die linke und rechte Schwing-
bricke f1s, rs] weitergegeben zu werden (Pfeil "1").

Hierbei darf nicht Ubersehen werden, daB die beiden Nocken [IN,rN] zueinan-
der versetzt angeordnet sind; daher abwechselnd arbeiten. Folgerichtig wird
dadurch zundchst nur der linke Rollenhebel [IR] vom Nocken [IN angetrieben,
wihrend die zeit- und richtungsgleiche Bewegung des rechten Rollenhebels [rR]
durch verschiedene Zugfedern Uvorwiegend F1) bewdltigt, d.h. vom rechten
Nocken [rN] lediglich gestevert wird (Pfeile "k","1").

Umgekehrt wird beim anschlieBenden Rickholvorgang nur der rechte Rollenhebel
[rR] angetrieben, der linke dagegen von seiner Zugfeder [F2] zuriickgebracht.

Auf diese Weise wird eine Bewegung der Schwingbriicken [1S,rS] erzielt (Pfeil
"1"), welche den Ausgangspunkt sowohl der Schwenk-(Abs. d1) als auch der
Dreheinstellung (Abs. d2) bildet.

c)

-

.

Typing core movement

Main clutch
As it is the driving mechanism for typing core movement, the main clutch [HK]
must be discussed in detail:

Main clutch [HK] is comprised mainly of control sleeve [HK1] and stop sleeve
[HK2], which serve as left and right supports of special spring [HK3].
Rest Position: When both sleeves Pik and HK2] are stopped by pawls [HK4 and

and power roll [AW] is rotating, they hold special spring [HK3] under
rotational tension so that its internal diameter is enlarged, allowing power roll
shaft [AWA] to rotate freely (open arrow). .

Operation sequence: Releasing stop pawl [HK4] (page 1.3,2/C) causes special spring
HK3], because of its tension, to grip the rotating power roll shaft BAWA].

Because of this and the resistance of control sleeve [HK1], which is not yet
moving and has a counter effect due to its permanent loading, a_drag is produced
which contracts the spring radially so that it grips shaft P Awa] even tighter.

As a result there is a frictional connection, which transfers the rotation
of power roll [AW] (open arrow) to control sleeve [HK1], giving it the necessarydrive (arrow "g") - refer to para. d.

At the same time stop sleeve [HK2], which is also connected to special spring
[HK3], rotates freely until, after almost half a turn, one of its two stop
foes strikes stop pawl [HK4], which is in position again, stopping stop sleeve
HK2].

As stop sleeve [HK2] stops, it causes a force which is opposite to the spring
windings (arrow "h"), causing special spring [HK3] to expand and end the
frictional connection.

The remaining momentum is sufficient to rotate control sleeve [HK1] far enough
so that it is engaged and held by spring-loaded rear lock pawl [HK5] (arrows
"g" and "i"). As a result the main clutch [HK] is again in its rest position,
having rotated one half revolution.
Drive for core movement
As soon as selection is completed, the cam carrier actuates the
control bridge, releasing main clutch [HK] to rotate 1/2 revolution, which is
transferred to cam shaft [NW] by gear [iG]. Drive of cam shaft [NW] is first done
by main clutch [HK] alone, and then with the help of friction wheel [RS] rolling
on power roll [AW] (arrows "P" to "K"), which also relieves the strain on right
cam shaft bearing [NWL].

The rotation of the cam shaft (arrow "K") is converted into horizontal
movement through cams [IN and rN] and rollers and roller levers [IR and rR], and
transferred by coupling rods [1K and rK] to the left and right swing bridges
[1S and rS] (arrow wins.

The two cams [IN and rN] are oppossed to each other and as a result function
alternatively. First left roller lever [1R] is driven by left cam LIN while
right roller lever [rR] is moved by spring tension (mainly of spring [F1])and
only limited by right cam [zN] (arrows "K" and "1").

During the following retraction movement, right roller lever [rR] is driven
by right cam [rN], while left roller lever f1R] is returned by tension spring [F2].

In this way movement of swing bridges [1S and rS] is obtained {arrow "mm,
which provides the drive for both tilt (paragraph d1) and rotate (paragraph d2)
movement of the typing core.

1.43- °
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Schreibkern-Einstelleinrichtung

1. Schwenkeinstellung
Die vorher erlduterte Antriebsbewegung wird von den Schwingbriicken [1S,rS]

genaver gesagt, von einem ihrer Wahlschieber [WS] oder der Anschlagplatte [AP]
auf den oberen Ankerhebel [0AH], von diesem wiederum durch entsprechende Uber-
tragungsteile [S1bis S4] auf die Schwenkwelle [SW] Ubertragen (Pfeile"l" bis
"m2"oder"n2").

Ein in der Schwenkwellennut [SWn] gefihrter Gleitstein [S5] gibt die Bewe-
ung - von der jeweiligen Wagenposition unabhdngig - an die Gleitlagerbriicke

fse] weiter, sodaB diese mit der Verbindungsstange [S7] die Typentrdgerbriicke
TTB] mitsamt dem darauf befestigten Schreibkern [SK] nach oben (Pfeil "n4")

bzw. unten (Pfeil "m4") verschwenkt, d.h. die gewiinschte Typenreihe mit der
Zeilenhdhe Ubereinstimmend einstellt.

Wie weit bzw. in welcher Richtung (Pfeile "m" bis "m4" oder "n" bis "n4")
die betreffenden Teile dabei bewegt werden missen, entscheidet die vorangegange-
ne Programmierung (Abs. b1), wdhrend die anschlieBende Verriegelung (1.5,3
wihrend des Typenaufschlages [1.5] fir absolute Fixierung der Typentréger-
briicke [TTB] Sorge trdgt.
2. Dreheinstellun .

Der Ankerhebelweg (Pfeil "o" oder "p") resultiert auch hier aus Programmie-
rung (Abs. b2) und Weg (Abs.d; PFeil "1") der Schwingbriicken [1S,rS]. Der Unter-
schied zur Schwenkeinstellung (s.o.) besteht darin, daB statt des oberen, der
untere Ankerhebel [UAH] und damit folgender Arbeitsgang in T&tigkeit gesetzt
wird: .

Der dem Ankerhebel Loan] zugemessene Weg ldBt sich bis zum linken Rollenhebel
[D2] und tied Rolle [D3] leicht verfolgen - s. Abb. (Pfeile "o" bis"ol " oder
"p" bis "pl" .

Etwas schwieriger ist es mit der von hier aus weiterfilhrenden Verbindung.
Sie besteht im wesentlichen aus einem (Stahl-)Zugband [zB], das, mit seinem lin-
ken Ende auf einer sogenannten Bandscheibe [BS] aufgewickelt, erst um die linke
[D3], dann um die rechte [U] Rolle und schlieBlich zum Wagen [W] zuriickgefihrt
und daran starr verankert ist. Die der Bandscheibe [BS] zugehsrige Triebfeder
(im Triebfedergehduse [TFG]) hdlt das Zugband in jeder Situation ausreichend
gestrafft (Pfeil "p2").

Die geschilderte Verbindung ist so beschaffen, daB Wagenbewegungen nach links
oder rechts (z.B. Horizontalricklauf oder Tabulation), vom "Leerlauf" des Zug-
bandes (gepunktete Pfeile) abgesehen, keinerlei EinfluB auf die Schreibkern-
einstellung ausijben konnen.

Andererseits verlangt jede Schwenkbewegung eines Rollenhebels - im vorliegen-
den Falle interessiert uns nur der linke [o2-0s] - ein "Mitgehen" des Zugbandes.
Dies kann nur auf Kosten der Bandscheibe [BS] - durch Auf- bzw. Abspulen des
Zugbandes - geschehen.

Auf diese Weise wird jede Rollenhebelbewegung, je nach Bewegungsrichtung,
vom Zugband direkt oder im Zusammenwirken mit der Triebfederspannung in die
entsprechend bemessene Drehbewegung der Bandscheibe [BS] umgesetzt (pfeile "ol"
bis "02" oder "p1" bis "p2").

Letztere entspricht bereits genau der gewiinschten Dreheinstellung des
Schreibkernes [SK]; kénnte also ohne weiteres direkt auf denselben Ubertragen
werden. Wenn man die die Bandscheibe [BS], Triebfedergehduse [TFG] und Schreib-
kern [SK] verbindende Achse in sich unterteilt, d.h. durch ein unteres und
ein oberes Kegelrad [uKR,oKR] ersetzt hat, so ganz einfach deshalb, weil die der
Schwenkeinstellung (s.o.) zustehende Bewegungsfreiheit (Pfeile "m4","n4") ge-wahrt werden muB. Die Kegelrdder missen also die Drehbewegung, von der jeweiligen
Schwenkeinstellung unabhdngig, moglichst spielarm auf den Schreibkern ibertragen.

Widhrend des anschlieBend erfolgenden Typenaufschlages (1.5) sorgt die Ver-
_riegelung (1.5,3) fur absolute Fixierung der eingestellten Schreibkernletter.

Typing core movement

1. Tilting movement
The previously described drive movement, which is transferred by one. of the

selector sliders [WS] or stop plate [AP] of swing bridges [1S and rS] to upper
armature lever [oAH] is then transmitted by this lever, through transmission parts
[S1 to S4], to tilt shaft [SW] (arrows "1" to "m2" or "n2").

A key [S5] located in the tilt shaft groove [SWn] transfers this movement -
regardless of the carriage position - through slide bearing [S6] and connection
rod [S1] to element carrier bridge [TTB], so that this bridge, with typing core
[SK] will tilt up (arrow "n4") or down (arrow "m4") and position the desired row
of characters at the typing line.

How much or in which direction (arrows "m" to "m4" or "n" to "n4") the parts
will be moved, is determined by the previous selection (paragraph bl), while the
subsequent locking will fix element carrier bridge [TTB] during printing impact
(pages 1.5 and 1.5,3).
2. Rotate movement

The movement of lower armature lever [UAH] (arrow "o" or "p") is here also a
result of selection (paragraph b2) and movement (paragraphd) of swing bridges
[1S and rS], as with the tilt movement described above. This movement of lower
armature lever [uAH] is transferred through connection rod [D1] to left roller
lever [D2] and ‘its roller [D3] (arrows "o" to "ol" or "p" to "p1").

Steel drawband [ZB] is fastened to band wheel [BS], then passes around left roller
[D3], across to right roller [U] and then back to carriage [W] to which it is
firmly fastened. Spring tension is applied to band wheel [BS] by spring drum [TFG]
to hold drawband [ZB] tight at all times (arrow "p2"). This arrangement allows free
movement to carriage [W] without affecting the typing core.

Any movement of left roller lever [D2] requires drawband [ZB] to follow, through
a winding or unwinding of drawband [ZB] on band wheel 88): In this way roller
lever [D2] transfers its movement through drawband [zB] to band wheel Yas], which
is fastened to the shaft of lower bevel gear [UKR]. Bevel gears [oKR and uKR]
are necessary to allow freedom of tilting movement (arrows "m4" and "n4") while
rotating. The rotational movement of band wheel [BS] is transferred through lower
and upper bevel gears [UKR and oKR] to typing core [SK].

Sy argent locking will fix typing core [SK] during printing impact (pages 1.5
and 1.5,3).
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Ver- und Entriegelungs-Einrichtung
a)

b)

Antrieb
In der Nockenwelle [NW] verfiigen wir iber eine Antriebsquelle (1.4,3/d), die
alle im Typenabdruck gipfelnden Funktionszweige (Umschaltung ausgenommen) ge-
meinsam, daher zeitlich koordiniert antreibt. So auch die im Folgenden beschrie-
benen Arbeitsgdnge:

Die Nockenwellenrotation (1/2 Umdrehung) wird im vorliegenden Falle, mit
Hilfe dreier Geradstirnrdder [A1](Ausf. 7 oder eines (Zahnflach-)Riementriebes
[A1] (Ausf. II) in eine ganze Umdrehung der Aufschlagwelle [AWS] umgewandelt
(Pfeile "a" bis "b").

Letztere hat die Aufgabe, die erhaltene Energie auf die im Wagen (1.1,2)
drehbar gelagerte Anschlaghiilse [ASH] zu Ubertragen - ganz gleich, wo sich der
Wagen gerade befindet. Zu diesem Zweck sind beide Teile HAsnrash] durch Nut und
Gleitstein [A2] derart verbunden, daB die Anschlaghilse [ASH] zwar mitgedreht
wird (Pfeil "b"), ihre axiale Bewegungsfreiheit aber gewahrt bleibt.

Dergestalt angetrieben, vermag die Anschlaghiillse - auf ihr sind verschiedene
Kurven und Nocken befestigt - mehrere Arbeiten gleichzeitig auszufiihren

Schreibkernaufschlag und -riickweg / Typenaufschlagstdrke
Dem auf der Anschlaghiilse [ASH] befestigten Anschlagnocken [ASN] und seiner
Rickholkurve [RHK] - beide bilden eine Einheit - obliegt es, die Aufschlagwel-
lenumdrehung (Abs. a) erst in die Aufschlag-, spdter - nach 1/2 Umdrehung - in
die entsprechende Riickholbewegung der Anschlagschwinge [ASS] umzusetzen. Dies
geschieht folgendermaBen:

Im anndhernd gleichen MaBe, wie die rotierende Riickholkurve [RHK] vor der
unteren Rolle [A3] zuriickweicht - ihr Raum gibt -, setzt der Anschlagnocken
[ASN] selbst die obere Rolle [A4] und damit die Anschlagschwinge [ASS] in Bewe-
gung. Daraufhin vermag die Anschlagschwinge - unsere Abbildung zeigt eine sinn-
gemdB vereinfachte Darstellung derselben - den Typentrdger [TT] zu beschleuni-
gen (Pfeile "b" bis "e").

Sie bedient sich dabei eines Bolzens [A5], der beide Teile [ASS-TT] msglichst
spielfrei Uberbriickt. Das Besondere daran ist jedoch, daB dieser Bolzen ver-
schiebbar angeordnet (dinner Pfeil) und mit einer Handhabe, dem Typenaufschlag-
einsteller [TAE], gekoppelt ist. Damit ist dem Schreiber ein Mittel an die Hand

egeben, das Ubersetzungsverhdltnis von Anschlagschwinge [ASS] und Typentrdger1] der gewiinschten Aufschlagstidrke entsprechend einzustellen. Die Raststellung
"_" des Typenaufschlageinstellers [TAE] ergibt die kirzeste Antriebsstrecke,
folglich die geringste, analog die Raststellung "+" die maximale Aufschlagstdrke.

Der kraftschlissige Antrieb des Typentrdgers [TT] (Pfeil "c") ist beendet,
sobald die Rolle Tad] den hdchsten Punkt des Anschlagnockens [ASN] Uberschreitet
(strichpunktiert gezeichnet). In diesem Augenblick verfiigt die untere Rolle [A3]
Uber so viel Spielraum ["X"] zur Ruckholkurve [RHK], daB der Schreibkern [SK
den restlichen Weg (Pfeil "f") zur Schreibwalze [SRW] vollig ungehindert, d.h.
- aufgrund der inzwischen aufgenommenen Energie - selbsttdtig zuriicklegen kann
(gepunktet angedeutet).

a)

b)

Typing Core Impact and

Locking/Unlocking

Drive
In addition to providing drive (1.4,3/d) for typing core movement, cam shaft
[NW] also provides the drive for all functions leading up to printing impact
(except shift) as follows:

The half turn rotation of cam shaft [NW] is converted by three gears [A1]
(version I) or a toothed belt [A1] (version II) into a complete rotation of
impact shaft [ASW] (arrows "a" to_"b").

The drive of impact shaft [ASW] is transferred, regardless of carriage
position, through key [A2] to stop sleeve [ASH], so that it also rotates (arrow
"b") but is free to move axially.

Driven in this way, stop sleeve [ASH], through the various cams fastened to it,
can carry out several operations simultaneously.

Typing core impact and return
It is the function of stop cam [ASN] and its return cam [RHK] (they are one piece),
fastened to stop sleeve [ASH], to convert the rotation of impact shaft [ASW] into,
for the first half turn, impact movement, and then, for the second half turn,
return movement,of the stop roller arm [ASS]. This is done as follows:

As rotating stop cam [ASN] (arrow "b") pushes against upper roller [A4] and
starts stop rocker arm [ASS] in motion, the low point of return cam [RHK] allows
room for movement of lower roller [A3]. The stop rocker arm [ASS] (the
illustration depicts a simplified form of it) imparts movement to element carrier
[TT] (arrows "b" to "e") by stud [A5] which is between the two parts [ASS and
TT] with as little play as possible, This stud [A5] can be shifted (thin arrow),
by means of impression control [TAE], in the opening of element carrier [TT],

roviding a means of changing the transmission ratio between stop rocker arm
ASS] and element carrier [TT], and thus varying the impact force. Impression

control [TAE] position "-" provides the shortest drive movement and therefore
the lightest impact. Position "+" thus gives the heaviest impact.

The powered drive of element carrier [TT] (arrow "c") ends as soon as roller
[A4] passes the high point of stop cam [ASN] (dash-dotted line). At this point
lower roller [A3] has sufficient clearance ["X"] to the return cam [RHK] to
permit typing core [SK] to continue the remaining distance to platen [SRW]
through its momentum (dotted line).
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Ver- und Entriegelungs-Einrichtung
Fur den Fall, daB dieser Restweg (Pfeil "f") des Schreibkernes [SK] zu sehr
eingeengt werden sollte - als krassestes Beispiel ist wohl die Aufschlagminde-
rung besonders kleinfldchiger Schriftzeichen (1.6) anzusehen -, wurde statt des
antreibenden Anschlagschwingenarmes (wie wir ihn in unserer vereinfachten Abb.,
auf Seite 1.5 dargestellt haben) ein federnd nachgebender, somit eventuellen
Kollisionsdruck absorbierender Anschlaghebel [AST] verwendet (siehe Abb.).

Wihrend der Schreibkern [SK] den beschriebenen Restweg zur Schreibwalze zu-
ricklegt (Pfeil "f"), ist auch die untere Rolle [A3] gezwungen, ihren Weg fort-
zusetzen (Pfeil "g"). Dies, aber auch die inzwischen weiterdrehende Riickholkurve
[RHK] (Pfeil "b") lassen den Abstand "X" im Abdruckmoment auf ein Minimum ("Y")
zusammenschrumpfen (gepunktet gezeichnet). Demzufolge kann die Rickholkurve

[RHK] ohne Zeitverlust, némlich unmittelbar nachdem der Typenabdruck erfolgtist, wirksam werden:
Indem sie die untere Rolle [A3] nach vorn abdriéngt (Pfeil "h"), wandelt sie

die bisherige Anschlagbewegung der Anschlagschwinge [ASS] in die entgegengesetz-
te Rickholbewegung um (Pfeil "i") und sorgt so fir die schnellstmsgliche Ruck-
kehr aller Teile in die Grundstellung.

Typing Core Impact and
Locking/Unlockin

In cases where the remaining travel (arrow "f") of typing core [SK] is too
small, for example during impact reduction for small characters (page 1.6),
spring loaded stop lever [AS1] is used to absorb the excess drive force.

As typing core [SK] covers the remaining distance to the platen, lower roller
[A3] is also moving (arrow "g"). This movement and the continued rotation of
return cam [RHK] reduces the clearance between lower roller [A3] and return cam
[RHK] to a minimum ["Y"] at the moment of impact. As a result, return cam [RHK]
can start functioning as quickly as possible.

By driving lower roller [A3] forward it moves stop rocker arm [ASS] in the
opposite direction and returns all parts into their rest position as quickly as
possible.
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Ver- und Entriegelungs-Einrichtung (I)

c) Ver- und Entriegelung (I)
Solange der Typentrdger [TT]seine Grundstellung einnimmt, werden die Verriege-
lungsteile [V2 bis V6] durch einen Exzenterbolzen [V1] derart begrenzt, daB sie
den Rastzdhnen [SKV/TTV] des Schreibkernes [SK] und der Typentrdgerbricke [TTB]
ferngehalten werden; deren Bewegungsfreiheit also in keiner Weise beeintrdchti-
gen konnen - s. linke Abb.

Dies dndert sich, sobald die Aufschlagbewegung des Typentrdgers BURAdie Rastbriicke [V5], wie auch den Rasthebel [V6] von der oberen Rolle [V4] ab-
zuziehen beginnt (Pfeil "d"):

Beide Teile (ihre unteren Arme) gleiten dabei von der Rolle [V4] ab und ge-
winnen so zusehends an Bewegungsfreiheit. Demzufolge kommen die beiden Dreh-
federn [V7/V8] zur Geltung. Die Rastbriicke Lvs) und der Rasthebel [V6] werden
durch sie in die entsprechenden Arretierzéhne [SKV/TTV] des Schreibkernes [SK]
bzw. der Typentrdgerbriicke [TTB] eingerastet und unterbinden dann jede uner-
winschte Bewegung des Schreibkernes [SK].

Diese "Verriegelung" kommt zu einem Zeitpunkt zustande (strichpunktierte
Darstellung), da die Schreibkerneinstellung (1.4,4) bereits abgeschlossen, der
Schreibkern selbst aber noch weit genug (mindestens 2,3 mm) von der Schreib-
walze [SRW] entfernt ist. Dadurch hat der Schreibkern Zeit, eventuell nachwir-
kende Restenergien (Erschitterungen) der Dreh- bzw. Schwenkeinstellung
abklingen zu lassen, um dann méglichst erschitterungsfrei zum Abdruck zu gelan-
gen (gepunktet angedeutet).

Auf ein- und derselben Anschlaghiilse [ASH] befestigt, sind der Anschlagnok-
ken [ASN] und der Entriegelungsnocken [NVE] zu absolut konformer Tdtigkeit ge-
zwungen:

Wahrend der Schreibkern [SK] - auf Veranlassung des Anschlagnockens [ASN] -
den restlichen Weg zur Schreibwalze [SRW] zuriicklegt (Pfeile "d" bis "f"),
trifft der Entriegelungsnocken [NVE] auf die untere Rolle [V2] des Rollenhebels
[V3] und hebt diesen aus seiner Ruhelage (Pfeile "b","k"). Der Rollenhebel wird
dabei gerade so weit angehoben, daB Rastbriicke und Rasthebel [V5/Vé6], unmittel-
bar nachdem der Typenabdruck erfolgt ist, von der oberen Rolle [V4] erfaBt und
- im Zusammenwirken mit der Rickholbewegung des Typentrdgers [TT] - in die Aus-
gangsstellung zuriickgedriickt werden (Pfeile "k","i","1")

Schreibkern [SK] und Typentrdgerbriicke [TTB] sind daraufhin, und zwar zu
einem Zeitpunkt, da der Schreibkern erst ca. 1/3 seines Ruckweges zuriickgelegt
hat, fir eine erneute Schwenk- bzw. Dreheinstellung (1.4,4) bereit.

¢) Locking and unlocking - version (I)

Typing Core Impact and

Locking/Unlocking (I)

With type carrier [TT] in its rest position, locking parts [V2 to V6] are
limited by eccentric stud [V1] so that they do not contact typing core teeth
[SKV] or element carrier bridge teeth (vy and can not interfere with their
freedom of movement.

This condition changes as soon as the_ impact movement of element carrier [17]
begins ( page 1.5/b) and stop bridge [V5] and stop lever [V6] start to move
away from upper roller [V4] (arrow "d").

The two parts [V5 and V6] slide off roller [V4], gaining freedom of movement
and through the tension of torsion springs [V7 and V8] move into engagement with
the corresponding teeth of the typing core [SKV] and the element carrier bridge

TTV], preventing any movement of typing core [SK] during printing impact.
Locking takes place (dash-dotted line) at a time when typing core movement

for tilt and rotate selection is completed (page 1.4,4), but the typing core
is still far enough away from platen [SRW] (at least 2,3 mm) to allow time for
any vibration to subside, providing print as free from vibration as possible
(dotted line).

Located on stop sleeve [ASH], along with stop cam [ASN], is unlocking cam
[NVE], which must be exactly co-ordinated in operation:

As soon as typing core [SK], through stop cam [ASN], covers the distance to
platen [SRW] (arrows "d" tp "p") unlocking cam [NVE] contacts lower roller [V2]
of roller lever [V3] and raises it out of its resting position far enough
(arrows "b" and "k") so that, immediately after printing stop bridge rvs] and
stop lever [V6] contact upper roller [V4]. As element carrier [TT] returns to its
rest position, locking parts [V5 and V6] are pushed back to their starting
position (arrows "k", "i" and "1").

Typing core [SK] and element carrier bridge [TTB] are then ready for new
rotate/tilt movement (actually by the time the core has completed approximately
1/3 of its return movement).
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Ver- und Entriegelungseinrichtung (II)
c) Ver- und Entriegelung (II)

Grundstellung: Solange der Rollenhebel [V2] mit seiner Nase [V2a] an der Typen-
Trager-Rastauflage [V1] lehnt, vermag er (seine oberen Rollen [V3]) die Rast-
bricke [V4] samt Rastschieber [V5] und den Rasthebel [V6] wider deren Federdruck
derart zu stitzen, daB sie die Bewegungsfreiheit von Schreibkern [SK], Typen-
trdger- und Stutzbricke [TTB, Sti] nicht beeintrdchtigen kdnnen (s. linke Abb.).
Verriegeln: Hier muB vorausgeschickt werden, daB die Schwenkeinstellung - anders
als bei der I.Ausfiihrung (1.4,4) - jetzt nicht mehr von der Verbindungsstange
[$7] direkt, sondern auf dem Umweg Uber die sogenannte Stitzbriicke [Sti] und

ir Pragerwarze [StW] auf die Typentrdgerbriicke [TTB] Ubertragen wird
eil "m").
Das Wesentliche daran ist, daB diese Prédgerwarze [StW]| der Typentrdgerbriicke

- [TTB] ein wenig Spielraum "X" gewdhrt. Aufgrund dieses Spielraumes vermag die
Typentrdgerbricke ndmlich - solange noch nicht verriegelt ist - hinteniber ein
wenig auszuweichen, d.h. den Schreibkern [SK] (die Stirnfldche seines Innenzahn-
kranzes [V8] vom Stutzbriicken-Tisch [StT] etwas abzuheben (Pfeil "n"). Dessen
Dreheinstellungen (1.4,4 und 1.7) gehen daher ohne nennenswerte Reibung
vonstatten.

Im gleichen MaBe, wie sich der Schreibkern [SK] dabei vom Stitzbricken-Tisch

ir) entfernt, verschieben sich aber auch die Rastzdhne der beiden Briicken
TTB, Sti] zueinander. Dadurch entstehen Rastkerben [V7], welche - einer

Schere dhnlich - von je einem Zahn der Typentrdger- und der Stitzbriicke flan-
kiert werden (s. linke Abb.).

Nun zum eigentlichen Verriegelungsvorgang:
Die einsetzende Aufschlagbewegung des Typentrdgers [TT] (1.5/b) beginnt zwar
sofort, die Rastteile [V4, V6] von den Rollen Va] abzuziehen (obere Abb.)
(Pfeil "d"), 1&Bt sie aber erst ein wenig spdter endgiltig frei werden.
Als auslésendes Teil ist die Rastauflage [V1] anzusehen, welche zum richtigen
Zeitpunkt die Rollenhebelnase [V2a] abgleiten l&éBt (gestrichelte Darstellung;
Pfeile "d", "o"). Seiner StUtze beraubt, gibt der Rollenhebel [V2] daraufhin
die Rastteile [V4 bis V6] derart abrupt frei, daB sie von ihren Drehfedern
[F1 bis F3] in Richtung Raststellung regelrecht katapultiert werden (Pfeile
"pl" bis "p3" und el" bis "2",

Im einzelnen geschieht dabei folgendes:
Wahrend einerseits die Rastbriicke [V4] den Rastschieber [V5] nach hinten in die
Innenverzahnung [V8] des Schreibkernes [SK] schnellen 1&Bt (Pfeile "p1" bis "p3"),
andererseits der Rasthebel [V6] zwischen den entsprechenden Rastzéhnen von
Typentrdger- und Stutzbriicke [TTB/Stu] eintaucht (Pfeil "r2"), trifft der
zurtickweichende Rollenhebel [V2] (dessen untere Rolle [V9]) auf den rotierenden
Entriegelungsnocken [NVE] (gestrichelt gezeichnet) und wird von diesem sofort
wieder angehoben (Pfeile "p", "s"). Dadurch entsprechend beschleunigt, holt
er die Rastteile [V4 bis V6] gerade noch rechtzeitig ein, um sie im Moment
des Einrastens noch einmal abzufangen, d.h. ihren Aufschlag auf ein ertrdg-
liches (teileschonendes) MaB zu reduzieren (Strich-Punkt-Darstellung;
Pfeile "dn, "eo", "bp", "sy,

Typing Core Impact and

Locking/Unlocking (11)

c¢) Locking and unlocking - version (II)
Rest position: As long as nose [V2a] of roller lever [V2] contacts typing
element carrier stop support [V1], roller lever [V2] will hold stop bridge
[v4], stop slider [V5] and stop lever [V6], through rollers [V3], so that
they can not affect the free movement of typing core [SK], typing element
carrier bridge [TTB] and support bridge [STu] lett illustration).
Locking: It must be mentioned first that tilt movement differs from version I
(page 1.4,4), in that it is no longer transferred directly to the typing
element carrier bridge by connection rod [S7], but instead through support
bridge [STu] and its stud [STW] to typing element carrier bridge 178]

The importance of this is that due to a slight clearance "X" between stud
[StW] and bridge [TTB], bridge [TTB] can move slightly (as long as it is not
locked), allowing typing core [SK] some_clearance between its gear rim v8]
and support bridge holding bracket [StT] (arrow "n"). As a result its
rotational movements can be carried out without friction (pages 1.4,4 and
1.7). This movement also allows the teeth of element carrier bridge [TTB]
and support bridge [StU] to slide against each other like scissors, forming
stop notches V7

The actual locking procedure is as follows:
As the impact movement of typing element carrier HH begins (page 1.5/b),
stop parts [V4 and V6] are still held by rollers [V3] (upper illustration -
arrow "d"). Stop support [V1] is a_releasing part which will, at the correct
time, allow roller lever nose [V2a] to slip off (arrows "d" and "o"),
causing roller lever [V2] to abruptly release stop parts [V4 to V6], so that
they will be driven very rapidly in the locking direction (arrows "p1" to "p3"
and "p1" to "p2") by their torsion springs [F1 to F3].

This happens as follows:
As stop bridge val allows stop slider [V5] to move rearward into the
typing core teeth [V8] (arrows "pl" to "p3™"), stop lever [V6] moves into
the corresponding notch [V7] of typing element carrier bridge [TTB] and
support bridge [Sti] (arrow "p2"). Simultaneously, lower roller [V9] of
roller lever [V2] contacts rotating unlocking cam [NVE] (shaded illustration),

vickly raising roller lever [V2] so that it can again limit stop partsVa to V6], reducing their impact and then allowing them to engage theEe distance at a controlled speed (dash-dotted line; arrows "d", "o",
"b", se .

1.5 R3-
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Ver- und Entriegelungseinrichtung (II)
Endgiltig eingerastet, fixiert der Rastschieber [V5] spdter den Schreibkern [eK](dessen Dreheinstellung), der Rasthebel [V6] dagegen die Typentrdgerbriicke [TTB
(deren Schwenkeinstellung).

Wahrenddem hat der Rasthebel [V6] eine weitere Aufgabe zu erfiillen: Indem er
die flankierenden Rastzdhne der Typentrédger- und der Stitzbriicke [TTB/Stu] aus-
einanderdrangt, drickt er den Schreibkern [SK] mit der Stirnfldche seines Innen-
zahnkranzes ve) gegen den Stutzbricken-Tisch [StT] (Pfeile "r3", "t") und setzt
ihn so véllig spielfrei fest (Strich-Punkt-Punkt-Darstellung).

Auch die Stutzschraube [StS] trdgt zur maximalen Standfestigkeit des Schreib-
kernes [SK] bei.

Die geschilderte "Verriegelung" kommt zu einem Zeitpunkt zustande, da die
Schreibkerneinstellung (1.4,4) bereits abgeschlossen, der Schreibkern selbst aber

noch weit genug von der Schreibwalze EsRW] entfernt ist. Letzteres verleiht dem
Schreibkern [SK] Zeit, eventuell nachwirkende Erschiitterungen abklingen zu
lassen, um schlieBlich entspr. beruhigt zum Abdruck zu gelangen (gepunktet
angedeutet).
Entriegeln: Auf ein- und derselben Anschlaghiilse [ASH] befestigt, sind der An-
schlag- [ASN]* und der Entriegelungsnocken [NVE] zu absolut konformer Tdtigkeit
gezwungen: ‘

Wahrend der Schreibkern [SK] - auf Veranlassung des Anschlagnockens [ASN] -
den restlichen Weg zur Aufschlagfldche (Schreibwalze [SRW]) zuriicklegt*, wird
er vom Rollenhebel [V2] - dieser wird vom Entriegelungsnocken [NVE] entspr. an-
gehoben (Pfeil "s") - begleitet. Bei richtiger Einstellung des Entriegelungs-
nockens beginnen die oberen Rollen [V3] die scherenférmig angeordneten Rastteile
He V6] genau in dem Augenblick auseinanderzudringen, da sich der Schreibkern

SK] bereits wieder von der Aufschlagfliche lost (Pfeile "s", "i", "u").
Im Zusammenwirken mit der Ruckholbewegung des Typentrdgers [TT| drdngen sie

die Rastteile, [V4 bis V6] schlieBlich in ihre Ausgangsstellung zuriick (Pfeile
"ut, "Ww", "W').

Unmittelbar nach erfolgtem Typenabdruck beginnend, ist dieser Entriegelungs-
vorgang bereits beendet, wenn der Schreibkern die knappe Hdlfte seines Rick-
weges zuriickgelegt hat. Der ndchsten Schreibkerneinstellung (1.4,4) steht somit
nichts mehr im Wege.

Wéhrend der Typentrdger [TT] seine Grundstellung einnimmt, wird der Rollen-
hebel [V2] vom Entriegelungsexzenter [NVE] freigegeben und lehnt sich mit seiner
Nase [V2a] wieder gegen die Rastauflage [V1) (Pfeile "b", "x").

Damit ist die eingangs geschilderte Grundstellung wieder hergestellt.

*1.5/b

Typing Core Impact and

Locking/Unlocking (11)

As stop slider [V5] locks the rotational movement of typing core sl. stop
lever Pye] locks the tilt movement of element carrier bridge [TTB

Stop lever [V6] also provides another function as it forces apart the
overlapping teeth of element carrier bridge [TTB] and support bridge [Stu]:
It causes the rim of the typing core teeth [V8] to tightly contact support bridge
holding bracket [StT] ferrous "p3" and "t"), removing all play. At the same
time support stud [StS] provides back-up support of typing core [SK] at the
printing point.

The locking takes place after typing core movement (page 1.4,4) is com-
pleted but while typing core [SK] is still far enough from platen [SRW] to
allow time for any vibration to subside, permitting typing impact to occur
as vibration free as possible (dotted line).
Unlocking: Located on stop sleeve [ASH], along with stop cam [ASN], is un-
Tocking cam [NVE], both of which must be exactly co-ordinated in operation.

As typing core [SK], driven by stop cam CAST, covers the remaining
distance to platen [SRW], roller lever [v2] is at the same time being raised
by unlocking cam [NVE] (arrow "s"). When correctly adjusted, unlocking
cam [NVE] will cause upper rollers v3] to begin disengaging locking parts
[V4 and V6] just as typing core [SK] leaves platen SRW] (arrows "s", "i"
and "u" .

As typing element carrier [TT] returns to its rest position, rollers [v3]
continue to restore locking parts [V4 and V6] to their rest position.
Beginning immediately after impact, the unlocking process is completed when

typing element carrier [TT] is approximately half way back to its rest position,
allowing the next tilt and rotate movement to take place without interference.

When typing element carrier [TT] is in its rest position, roller lever
[V2] is released from unlocking cam [NVE] and again contacts stop support
[V1] with its nose [V2a] (arrows "b" and "x").

As a result all parts are again in their rest position as described on
page 1.5,3/c.

*(page 1.5/b)
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Aufschlagminderung kleinfldchiger Schriftzeichen (I)
Weil Lettern mit besonders kleiner Abdruckfldche (z.B.: i,o,c,-,Interpunktionen)

zu ungewshnlicher Intensitdt des Abdruckes neigen, muB ihre Aufschlagkraft so weit
gemindert werden, daB das optische GleichmaB des Schriftbildes gewahrt bleibt.

Welche Schriftzeichen dieser Aufschlagminderung jeweils zu unterwerfen sind,
entscheidet die Schaltwelle [1]*. Entsprechend geformt, wird sie ausschlieBlich von
den programmgemdB dafiir vorgesehenen Nockentrdgern [NT] in Anspruch genommen.

Da hierbei zwischen Klein- und GroBbuchstaben bzw. den entsprechenden Zeichen
zu unterscheiden ist, wird die Schaltwelle [1] bei jedem Arbeitsgang der Umschalt-
kupplung [UK] (1.7) durch einen Steuerhebel [2] ca. 2 mm nach links geschoben
(Strichpunkt-Darstellung), nach getaner Arbeit durch die Druckfeder [3] in die

Kleinbuchstabenstellung zuriickgebracht. Die untere Abbildung veranschaulicht,
welche Variante vorliegen muB, damit ein Nockentrdger [NT] entweder bei Klein-
[A] oder bei GroBbuchstabenstellung [B] oder aber in beiden Fdllen [Cc] auf
die Schaltwelle [1] einzuwirken vermag (Pfeil "a", "b").

Dergestalt angetrieben, zieht die Schaltwelle [1] den Kolben [10] - beide Teile
sind durch den Steuerhebel [1a] und einen Seilzug [9] miteinander verbunden - vor-
Ubergehend so weit nach links (Pfeile "a","b","h","i"), daB er den Anschlaghebel
[11] begrenzt, d.h. die den Typentridger beschleunigende Antriebsbewegung desselben
(Pfeil "k") ein wenig friher beendet (1.5).

Typentrdger [TT] und Schreibkern [SK] werden folglich nach einer verkiirzten
Beschleunigungsstrecke (Pfeil "1") auf eine analog verldngerte Wegstrecke entlas-
sen, welche sie ohne kraftschlissigen Antrieb zuriicklegen miussen (Pfeil "m"); sie
gelangen daher mit entsprechend geminderter Aufschlagkraft zum Abdruck.

* Die Schaltwelle [1] muB stets mit der Buchstaben-Anordnung (Einteilung von
Tastatur und Schreibkern) ibereinstimmen (3.18,3).

Impact Reduction for small Characters - Version I

Since characters with a very small printing surface (e.g. i,o,c,-, punctuations)
tend to emboss the typing surface, their impact must be reduced to maintain
uniform printing impression.

The characters, which will obtain impact reduction are determined by the
switch shaft [1]*. Designed accordingly, it is contacted by the required cam
carriers [NT].

In order to differentiate between small and capital letters of the same cam
carrier [NT], switch shaft [1] is moved to the left approximately 2 mm by
control lever [2] with each operation of shift clutch PUK) (page 1.7) into
capital letter position (dash-dotted line), and is returned to the right com-
pression spring [3] after a return to small letter position. The lower
illustration depicts the various ways a cam carrier [NT] can operate switch
shaft [1]: In small letter position [A], in capital letter position [B] or in
both positions [C] (arrows "a" and "b").

Moved by a cam carrier [NT], switch shaft Ll: through control lever [1a] and
bowden wire [9], pulls piston [10] to the left (arrows "a", "b", "h" and "i"),
so that it will limit stop lever [11], causing the impact drive to the element
carrier, (arrow "k") to be stopped earlier (page 1.5).

Element carrier [TT] and typing core [SK] must therefore travel a longer
distance through momemtum (arrows "1" and "m"), with a resulting decrease in
impact force.

* The switch shaft [1] must correspond with the arrangement of characters on
the keyboard and typing core (page 3,18,3).

NO
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Aufschlagminderung kleinfldchiger Schriftzeichen (II)
Weil Lettern mit besonders kleiner Abdruckfldche (z.B.: i,o,c, ,Interpunktionen)

zu ungewshnlicher Intensitdt des Abdruckes neigen, muB ihre Aufschlagkraft so weit
gemindert werden, daB das optische GleichmaB des Schriftbildes gewahrt bleibt.

Welche Schriftzeichen dieser Aufschlagminderung jeweils zu unterwerfen sind,
entscheidet die Schaltwelle [1]*. Entsprechend geformt, wird sie ausschlieBlich
von den programmgemdB dafir vorgesehenen Nockentrdgern [NT] in Anspruch genommen.

Da hierbei zwischen Klein- und GroBbuchstaben bzw. den entsprechenden Zeichen
zu unterscheiden ist, wird die Schaltwelle [1] bei jedem Arbeitsgang der Umschalt-
kupplung [UK] (1.7) durch einen Steuerhebel [2] ca. 2 mm nach links geschoben
(Strichpunkt-Darstellung), nach getaner Arbeit durch die Druckfeder Pa in die

Kleinbuchstabenstellung zuriickgebracht. Die untere Abbildung veranschaulicht,
welche Variante vorliegen muB, damit ein Nockentrdger [NT] entweder bei Klein-
[A] oder bei GroBbuchstabenstellung [B] oder aber in beiden Fdllen [C] auf die
Schaltwelle [1] einzuwirken vermag (Pfeile "a","b").

Dergestalt mitbewegt, bringt die Schaltwelle [1] mit ihren Ubertragungsteilen
[1a/4] die Zugbriicke 5] so rechtzeitig in ihre Bereitschaftsstellung (Strich-
punkt-Darstellung) (Pfeile "a" bis a, daB sie beim anschlieBend einsetzenden
Schaltvorgang von der Kipphebellasche [8a] sicher erfaBt und mitgenommen werden
kann.

Das mit der Aufschlagwelle [ASW] (1.5) rotierende Lagerstiick (Exzenter) ]veranlaBt mit dem Ubertragungsteil [7] eine Schwenkbewegung des Kipphebels [8],
welche, durch die mitbewegte Zugbriicke [5] und deren Seilzug [9] Ubertragen,
den Kolben of so weit nach links verlagert (Pfeile "e" bis "i"), daB er den
Anschlaghebel [11] begrenzt, d.h. die den Typentrdger [TT] beschleunigende
Antriebsbewegung desselben (Pfeil "k") ein wenig friher beendet (1.5).

Typentrdger P11] und Schreibkern [SK] werden folglich nach einer verkirz-
ten Beschleunigungsstrecke (Pfeil "1") auf eine analog verldngerte Wegstrecke
entlassen, welche sie ohne kraftschlissigen Antrieb zuriicklegen missen
(Pfeil "m"); sie gelangen daher mit entsprechend geminderter Aufschlagkraft
zum Abdruck.

* Die Schaltwelle [1] muB stets mit der Buchstaben-Anordnung (Einteilung
von Tastatur und Schreibkern) ibereinstimmen (3.18,3).

Impact Reduction for small Characters - Version II
Since characters with a very small printing surface (e.g. i,o,c,-, punctuations)

tend to emboss the typing surface, their impact must be reduced to maintain
uniform printing impression.

The characters which will obtain impact reduction are determined by the switch
melt [1]*. Designed accordingly, it is contacted by the required cam carriers

NT J.

In order to differentiate between small and capital letters of the same cam
carrier iNT, switch shaft [1] is moved to the left approximately 2 mm by control
lever [2] with each operation of shift clutch [UK] (page 1.7) into capital letter
osition (dash-dotted line), and is returned to the right by compression spring
3] after a return to small letter position. The lower illustration depicts the

various ways a cam carrier [NT] can operate switch shaft [1]: In small letter
position ny in capital letter position [B] or in both positions [C] (arrows
"a" and "np" .

Moved by a cam carrier [NT], switch shaft [1], through transmission parts
bla to 4], moves traction bridge [5] into its active position (dash-dotted line)

arrows "a" to "d"), so that it can subsequently be contacted and driven by
extension [8a] of toggle lever [8].

Eccentric bearing piece Fy: turning with impact shaft [ASW] (page 1.5), causes,
through transmission part [7], toggle lever [8] to pivot and drive traction
bridge [5] to the right, which through bowden wire [9] pulls piston [10] to the
right (arrows "e" to "i"). Stop lever [11] limits on piston [10], causing the
impact drive to the element carrier to be stopped earlier (arrow "k") (page 1.5).

Element carrier [TT] and typing core [SK] must therefore travel a longer
distance through momentum (arrows "1" and "m"), with a resulting decrease in
impact force.

* The switch shaft [1] must correspond with the arrangement of characters on the
keyboard and typing core (page 3.18,3).
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Umschaltung

Wie bereits erwdhnt (1.2/d), sind die Lettern so auf den Schreibkernumfang ver-
teilt, daB jedem Kleinbuchstaben oder Zeichen der entspr. GroBbuchstabe bzw. das
entspr. Zeichen genau gegeniberliegt.

Soll also anstelle eines Kleinbuchstabens der betr. GroBbuchstabe (bzw. das
betr. Zeichen) zum Abdruck kommen, so muB der Schreibkern [SK] neben der Schwenk-
und Dreheinstellung (1.4,4) eine "Umschalteinstellung" erfahren; d.h. er muB zu-
sdtzlich um 180° gedreht werden:
a) Kleinbuchstabenstellung der Umschaltkupplung [UK]

In der Wirkungsweise der Hauptkupplung (1.4,3) gleichend, besteht sie im we-
- sentlichen aus dem Geradstirnrad Puke] und dem Stoppring [UK1], welche als

linkes und rechtes Widerlager der Spezialfeder CUK5] fungieren.
Wahrend das Geradstirnrad [UK2] indirekt durch die Federhebel-Rolle [UK6] gegen

unerwiinschtes Verdrehen gesichert wird, stitzt sich der Stoppring [UK1] mit dem
kleineren seiner beiden halb-ringférmigen Ansdtze [UKla] gegen den Umschalt-
hebel [7] und sorgt fir ausreichende Drehspannung der Spezialfeder [UK5], d.h.
fur freien Lauf der Antriebswalzenachse [AWA] (Pfeil "a").

b) Umschaltvorgang
Wird ein Umschalter [1] niedergedriickt, so zieht die mitbewegte Umschaltachse

[2] mit ihrem Umlenkhebel [3] und der Zugfeder [4] die Umlenkbricke [5], diese
wiederum mit der Verbindungsstange [6] den Umschalthebel [7] aus der Ruhelage
(Pfeile "b" bis "e"). Letztere wechselt dabei aus der Bahn des kleinen [UKla]
in die Bahn des groBen Stoppringansatzes [UK1b] Uber.

Die demzufolge voribergehend aktivierte Kupplung [UK](ihre Wirkungsweise
gleicht im Ubrigen der der Hauptkupplung - 1.4,3) vermag daher das hintere
Geradstirnrad [UK3] mitsamt dem Kurbel-Bolzen {UK3a] eine halbe Umdrehung wei-
terzudrehen (Pfeile "a","f","g"). ~

Der Bolzen [UK3a] ist durch zweckentsprechend gelenkte Ubertragungsteile [8]
mit dem rechten Rollenhebel [U] verbunden und veranlaBt also auf diesem Wege
den genau bemessenen Umschaltweg des Zugbandes [zB] (Pfeile "h" bis "1"). Der
weitere Vorgang unterscheidet sich von dem der Schreibkern-Dreheinstellung
(siehe dort - 1.4,4/2) allein durch den eingangs erwdhnten, stets gleichblei-
benden Drehweg von 180° (Pfeil "m").

Die Riuckkehr des Schreibkernes [SK] in die Ausgangsstellung wird durch Frei-
gabe des bislang niedergedriickten Umschalters 1] eingeleitet:

Die mit ihm verbundenen Teile [2 bis 7] werden von Zugfedern in ihre Grund-
stellung zurickgeholt und veranlassen dabei erneut eine halbe Umdrehung der
Kupplung [UK] (Pfeile "f", "g").

Auf dem Rickweg in die Ausgangsstellung ldBt die Kupplung [UK] alle Ubrigen
Teile, einschlieBlich Schreibkern [SK], folgen.

Weil die diesen Teilen innewohnende Triebfederspannung (Pfeil "n") die bei-
den Umschaltvorgdnge (Hin- und Rickweg) zu unterschiedlich beeinflussen wiirde,
wird sie durch eine Kurbel mit Zugfeder [UK4] kompensiert.

Shift
As described on page 1.2/d, the characters are arranged on the circumference

of the typing core so that the corresponding capital letter lies exactly
opposite the small letter.

If a capital letter is to be printed in place of a small letter, typing core
[SK] must first be rotated by 180°, followed by the normal tilt and rotate
movements (page 1.4,4).

a) Small letter position of shift clutch [UK]

The function of the shift clutch is very similar to that of the main clutch
(page 1.4,3). It is made up of gear [UK2] and stop ring [UK1] which serve as
the left and right supports of special spring [UK5].

In small letter position, gear [UK2] is prevented from turning by the detent
roller of spring lever [UK6], while the circular shoulder [UKla] of stop ring
[UK1] lies against shift lever ras holding special spring [UK5] expanded
and allowing power roll shaft [AWA] to turn freely (arrow "a").

b) Shift operation
Depressing a shift key [1], through shaft 2 guide lever [3] and spring [4],
ulls guide bridge 5 and connection rod [6] forward and causes shift lever
7] to move upward (arrows "b" to "e"), out of the path of inner stop ring

shoulder [UKla] and into the path of outer stop ring shoulder [UK1b].
As a result, special spring [UK5] grips tightly and transfers the rotation

of power roll shaft [AWA], through gear PoK2] to rear gear [UK3] (arrows "a",
"f" and "g"). This movement stops when outer stop ring shoulder [UK1b] contacts
shift lever [7] and rear gear [UK3] has completed half a rotation, special
spring [UK5] again expanding.

Stud [UK3a], on rear gear [UK3], is connected through transmission part
[8] to right roller lever [U], causing it to move and pull on drawband [zB]sy to rotate typing core 180° (arrows "h" to "m") (refer to page
1.4,4/2).
The fyping core [SK] is returned to small letter position by releasing shift
key [1]:

The parts connected to it [2 to 7] are returned under spring tension to
their starting positions, causing another half rotation of shift clutch
[UK] (arrows "f" and "g").

As shift clutch Fuk] returns to its home (small letter) position, it
allows all other parts, including typing core [SK] to follow.

Tension spring [UK4] compensates for the difference in shift speed which
would be caused by the driving spring tension (arrow "n")

5.761.7
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Schreibschritt-Schalteinrichtung
a) Wagenziehwerk

Es besteht im wesentlichen aus der Seiltrommel Rl, der darin untergebrach-
ten Triebfeder (nicht abgebildet) und dem Zugseil ZS], welches unweit der
Mitte zu einem Zapfen geformt und damit in einer Offnung der Seiltrommel [STRa]
rutschsicher verankert ist. Sodann mit beiden Enden in entgegengesetzter Richtung
mehrmals um die Seiltrommel, von dort um die linken bzw. rechten Umlenkrollen
[ULR] zum Typentrdgerwagen { W] gefUhrt und gespannt, bildet es mit jenen Tei-
len einen Funktionskreis (siehe Abbildung).

Aufgrund dieser Anordnung ist eine konforme Bewegung von Seiltrommel [STR]
und Wagen [ W] in beiden Richtungen gewdhrleistet. Somit ist auch erkldrlich,
wie die fur den Wagenschritt (Abs. c) erforderliche Energie der Triebfeder auf

n ")den Wagen ibertragen wird (Pfeil "a" bis "c

b) Grundstellung
Aufgrund der Triebfederspannung (Abs. a/Pfeil "a" bis "c") stiUtzt sich der

Typentrigerwagen [W] mit dem oberen, dem Schreibschritt - Schaltzahn [SZ] gegen
einen beliebigen Zahn der Schreibschritt-Zahnstange [szS], wdhrend der darunter
angeordnete Rickschaltzahn [RZ] zwar die gleiche (Grund-) Stellung einnimmt -
dafir sorgt der beide Schaltzéhne iberbriickende Stehbolzen [RZa] - sonst aber
gdnzlich unbelastet in die (geringfigig nach rechts versetzte) Ruckschalt-
Zahnstange [RZS] eingreift.

Die erwdhnte Grundstellung der Schaltzdhne [SZ/RZ] ist auf den Gegendruck
der Schreibschritt-Zahnstange [SZS] zuriickzufilhren: Er drickt den Schreib-
schritt-Schaltzahn [SZ] in Pfeilrichtung "d" so weit zurick, wie es dessen Lang-
loch [SZa] zul@Bt. Dadurch kommt die Schaltzahnnase [ozb in den Bereich des
Steuverhebels [8] zu liegen - nur so kann der Schaltzahn [SZ] spdter ausgeldst
werden - , auBerdem aber auch eine hohere Spannung beider Schaltzahnfedern
[SZF] zustande.

c) Schreibschritt-Ausldsung
Ausgangspunkt des Schaltvorganges ist der mit der Nockenwelle [NW] rotieren-

de Schaltnocken [1] bzw. eine seiner Auslosebuchten [1a] (Pfeil "e"). Diese
Vertiefungen [1a] geben dem unter Federspannung anliegenden Schalthebel [2]
(Pfeil "f") kurzzeitig den Weg frei und leiten damit die im Folgenden beschrie-
bene Schaltzahnauslésung so rechtzeitig ein (s. auch 1.5/a), daB der Wagen-
schritt im Moment des Typenabdruckes (1.5/b) bzw. unmittelbar danach einsetzt:

Mit der geschilderten Schalthebel-Auslosung (Pfeil "f") kommt die Zugfeder
[3] voll zur Geltung: Sie_setzt mit den Ubertragungsteilen [2 bis 6] die
vordere Ausloseschiene [7] und damit, vom Standort des Wagens [ W] unabhidngig,
den Schaltzahn-Steuverhebel [8] in Bewegung (Pfeil "f" bis "1").

Carriage Spacing/Escapement

a) Carriage tension mechanism

The tension to move the carriage during escapement is provided by a
driving spring (not illustrated) which is housed in winding drum [STR].
Traction rope [ZS] has, near its center, a clip which is inserted into
an opening PSTRa] of winding drum [STR], so that it can not slip. The two
ends of traction rope [ZS] are wound around the drum in opposite directions
and then pass around guide rollers [ULR] to carriage [W], to which they are
attached.

Through this arrangement winding drum [STR] and carriage [ W] can move
in either direction. It can also be seen how the tension of the driving
spring necessary for spacing is transferred to carriage[W] (arrows "a"
to net .

b) Rest position
Because of the driving spring tension (arrows "a" to "c"), carriage

\ W] rests with escapement dog [SZ] against a tooth of escapement rack
$25], while backspace dog [RZ] is in the same basic position (stud [RZa]

holds both dogs), but is not contacting a tooth of backspace rack [RZS]
(it is slightly to the right).

In this position,dog [SZ] is held under pressure against escapement rack
[SzS] and is pushed in the direction of arrow "d" as far as slot [SZa] will
allow. As a result, escapement dog nose [SZb] is positioned in the path of
control lever [8] and both dog springs [SZF] are stretched.

c) Escapement release
The process begins as contact cam [1] rotates with cam shaft []arrow "e"), allowing contact lever 21; under tension of spring [3], to

glide down into one of its low points la] (arrow "f"). This is timed for
fhe prope: Felationship between escapement release and typing impact
page 1.5/b).Re contact lever [2] moves into low point [la] (arrow "f") it causes,
through transmission parts [2 to 6], release bar [7] to move and, inde-
pendent of carriage position, move escapement dog control lever fg
(arrows "f" to "i").

1.8 5
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Schreibschritt-Schalteinrichtung
Vom Steuerhebel [8] werden sodann beide Schaltzidhne [sz/Rz] gemeinsam ausge-

16st, d.h. der Wagen fiir den, durch die Triebfederspannung bedingten Schreib-
schritt freigegeben (Pfeile "m", "n", "c")

Zugleich werden sowohl der nunmehr vom Gegendruck der Zahnstange [SzS] be-
freite Schreibschritt-Schaltzahn [SZ], als auch der ihm angekoppelte Rick-
schaltzahn [RZ] (Abs. b) von ihren Zugfedern [SZF] so weit nach rechts ge-
schnellt, wie es ihr Langloch zuldBt (Pfeil "o"). Durch diese zusédtzliche
SicherheitsmaBnahme erreicht man zweierlei:
1. Die Schaltzdhne konnen selbst in extremen Fallen (z.B. bei verzogertem

Wagenschritt) nicht mehr in die soeben verlassene Zahnlicke der Zahn-
stangen zuriickrasten. Dadurch ist die Gefahr des"Aufeinanderschreibens"
weitgehend gebannt.

2. Weil die Schaltzahnnase [SZb] unverziiglich vom Steuerhebel 1 abgleitet,
rastet der Schaltzahn [SZ] sofort wieder in die Zahnstange [SZS] ein

(Strichpunkt-Darstellung); kann also niemals zu weit oder zu lange auBer
Eingriff sein. Damit ist auch die Gefahr des "Springens" weitest
ausgeschaltet.

Im Zuge des Wagenschrittes (Pfeil "c") wird der Schreibschritt-Schaltzahn
[sz] Toit ihm der Rickschaltzahn), wie bereits erldutert (Abs. b), in seine
ursprisngliche Lage zuriickgedrdngt (Pfeil "d"), um dort - nach einem Schreib-
schritt von 2,12 bzw. 2,54 mm - den Wagen wieder anzuhalten. (Die Schalt-
zahnfedern [SZF] wirken dabei aufschlagddmpfend.)

Wihrenddem kehren auch die Ausléseteile [1 bis 8] in ihre Grundstellung
zurick.

Fur den Fall, daB es widhrend des Wagenschrittes - aus welchem Grunde auch
immer - zu einer Kollission der Schaltzahnnase [SZb] mit dem Steuerhebel
[8] kommen sollte, ist dieser auch federnd schiebbar gelagert; vermag also
nach links auszuweichen (Pfeil "p"), um so eventuelle Beschddigungen abzu-
wenden (gepunktet gezeichnet).
d) Tottaste

Fur Schriftzeichen, bei deren Abdruck kein Schaltschritt erfolgen darf,
ist vor dem betr. Ausléseschieber [9] ein Auslésehebel [10] plaziert.

Mit ihm wird die jedem Typenaufschlag vorausgehende Schubbewegung des
Ausléseschiebers [9] (1.3/0) einem auf der gleichen Achse befestigten
Ubertragungshebel [11] mitgeteilt, welcher dann mit der Zugstange [12]

die Stoppbricke [13] betdtigt (Pfeil "q" bis "s"). Diese blockiert daher
im entscheidenden Moment (Abs. c¢) den Schalthebel [2] und unterbindet
so die Schaltzahnauslésung (strichpunktiert angedeutet).

Carriage Spacing/Escapement

Through the movement of control lever [8] both dogs [SZ and RZ] are released
from their racks [SZS and RZS] and the carriage is free to move to the right
under tension of the driving spring (arrows "m", "n" and "c").

As soon as escapement dog [Sz] is free of the pressure against rack [szs],
it and backspace dog (coupled to it by stud [RZa]) are pulled quickly to the
right by tension springs SZF] as far as their slots will allow (arrow "oy.
This additional measure has two advantages:
1. Even if carriage movement is delayed, the dogs can not re-enter the same

rack tooth they just left, eliminating to a great extent the possibility
of typing two characters one on the other.

2. Since escapement dog hose [SZb] is immediately pulled away from control lever
[8], escapement dog [SZ] can immediately re-enter rack [58725] (dash-dotted line);
it can not disengage too far or too long. As a result, the danger of
"skipping" is avoided to a great extent.

As the carriage moves (arrow "c"), escapement dog [SZ] (and with it back space
dog [RZ]) are pushed back to their starting position, (arrow "d") to once again
hold the carriage. (Dog springs [SZF] act to cushion the impact).

At this time, release parts [1 to 8] also return to their rest positions.
Control lever [8] is spring loaded and can move to the left (arrow "p") to

avoid damage in the event that escapement dog nose [SZb] should collide with
it for any reason during escapement.

d) Dead key
Keys equipped for dead key operation have a release lever [10] positioned in
front of their corresponding release slider [9].

Through it, the movement of release slider [9] (page 1.3a) is transferred
to transmisstion lever [11], which is fastened to the same shaft. Transmission
lever [11], through traction rod [12], positions stop bridge [13] into the
path of switch lever [2], thus preventing an escapement release (arrows
"gq" to "s") (dash-dotted line). }

1.8}
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Leerschritt-Schalteinrichtung
a)

b)

c)

Einzelfunktion
Beim Niederdriicken der Taste [1] wird durch den von der Ausldseklinke [2] mit-

bewegten Ausloseschieber [3] der Nockentrdger [4] freigegeben (Pfeile "a","b").
Damit hat der Tastenhebel [1] seine Aufgabe erfiillt; er wird durch die An-

lageleiste [5] begrenzt und kann nunmehr zur Rickkehr in die Grundstellung ent-
lassen werden.

Der Zugfeder [6] gehorchend, bringt der ausgeldste Nockentrdger [4] seinen
Antriebsnocken [7] in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebs-
walze [AW], an der dieser dann abrollt und - aufgrund seiner Exzentrizitdat -
seinerseits den Nockentrdger [4] antreibt (Pfeil "c" bis "e").

Der vom Nockentrdger [4] mitbewegte Schwenkhebel [8] verfigt demzufolge
Uber geniigend Energie, um mit den Ubertragungsteilen [9 bis 14] den Schaltzahn-
Steuverhebel [15] (Pfeil "e" bis "m") und damit den auf Seite 1.8,2 erlduterten
Schreibschritt-Schaltvorgang auszuldsen.

Eine zusdtzliche Aufgabe des Schwenkhebels [8] besteht darin, mit der Losch-
briscke [16] und den Ubertragungsteilen [17 bis 19] die Rastklinke fir Hori-
zontalricklauf (1.12) auszulésen (Pfeil "n" bis "p"). Damit wurde dem Schrei-
ber ein Mittel an die Hand gegeben, den evtl. eingeschalteten Horizontalrick-
lauf des Wagens durch Betitigen der Leertaste [1] an beliebiger Stelle
zu beenden,

Wdahrend der friher erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "e") schiebt der
Nockentridger [4] (seine Nase [4al) den Auslsseschieber [3] so weit nach vorn,
daB er von der Ausléseklinke [2] abgleiten, d.h. auch dann rechtzeitig in
seine normale Lage zuriickkehren kann (Pfeil "q"), wenn die Freigabe der
Taste [1] Uber Gebilhr verzégert wurde. Dies ist notwendig, damit der Ausldse-
schieber [3] spdter den zuriickkehrenden Nockentridger [4] sicher abzufangen,
d.h. eine Wiederholung des Funktionsvorganges zu unterbinden vermag.

Sobald der Antriebsnocken [7] seinen Gipfelpunkt Uberschritten hat, kehren
mit dem Nockentrédger [4] alle Ubrigen Teile in ihre Grundstellung zuriick, wdh-
rend der Antriebsnocken selbst infolge seiner kinetischen Restenergie in den
Rastbereich des Federhebels [20] gelangt. Damit stehen alle Teile fir eine
erneute Ausldsung bereit.

b)

c)

Daverfunktion
Der Funktionsvorgang ist der gleiche wie bei den Schreibtasten - 1.3/b.

Sperren und "Speichern"
Bei verfrihter Betdtigung der Leertaste [1] wird ihr Nockentrdger [4]

ebenso durch die Sperrschiene [21] gesperrt bzw. "gespeichert", wie dies
ggf. mit den Nockentrdgern der Schreibtasteneinrichtung geschieht - 1.3,2.

Weiter ausgespart als diese, vermag er es jedoch nicht, die Steuerbricke
122] und die ihr angekoppelten Sperren (Umschaltsperren und Sperrschiene

21] - 1.3,2 und 1.94.2) 20 betdtigen.
Aufgrund der besonderen Ausléseschieber-Form, wird auch die Kugelsperre

[23] nicht in Anspruch genommen.
Anders die Leertaste [1] selbst: sie ist dem gleichen Ausschalt-, Zei-

lenend- und Daverfunktions-Sperrsystem unterworfen, wie alle anderen
Tastenhebel - 1.14.

Space bar mechanism

a)

Single
operation

Depressing key [1], through release pawl [2] and release slider [3],
releases cam carrier f4] (arrows "a" and "b"). Key lever [1] has then
completed its function; it is limited by contact bar [5] and can be released
to return to its rest position.

Under tension of spring [6], the released cam carrier [4] moves to the
rear (arrow "c") and brings its drive com [7] into contact with the rotating
power roll [AW], on which cam [7] turns and, due to its eccentric shape,
drives com carrier [4] forward (arrows "d" and "e").

This movement of cam carrier [4] drives swivel lever [8] which, through
transmission parts [9 to 14], releases the escapement dog control lever Ps]
(arrows "e" to "m"). As a result escapement takes place as described on page
1.8,2.

An additional function of swivel lever [8] is to release the carriage
return stop pawl (page 1.12) through clear bridge [16] and transmission parts
[17 to 19] (arrows "n" to "p"). As a result, the operator can terminate a
carriage return function at any time by actuating the space bar [1]*.

During the drive movement (arrow "e") cam carrier nose [4a] pushes release
slider [3] forward far enough to allow it to slide off release pawl |2], so
that it can return to its normal position (arrow "q") even if key [1] is
not released. This is necessary to allow release slider [3] to engage the
returning cam carrier [4], preventing a repeat function.

As soon as drive can [7] passes its high point, all remaining parts return
to their rest position, together with cam carrier [4], while the drive cam

itself reaches its rest position in the detent area of spring lever [20]
through momentum. Thus all parts are ready for another operation.
Repeat operation

The repeat process is the same as that described for the printing keys
on page 1.3/b.
Blocking and storing

If the space bar [1] is actuated while another printing or shift operation
is taking place, its cam carrier [4] is also stored by locking bar [21] as
described for the printing key mechanism on page 1.3,2.

Since the cam carrier 24) has a wider opening than printing cam carriers
it will not actuate control bridge [22] and its associated locks (shift
lock or locking bar [21] - pages 1.3,2 and 1.14,2).

Also because of the shape of its release slider [3] the space bar does
not make use of ball lock fad].

The space bar keylever 1] is, however subject tq the same switch lock
line lock and repeat function lock systems as other key levers (page 1.149.

* On newer machines, the carriage return actuates the locking bar, thus storing
the space bar as described in para. c; the space bar will not terminate
the carriage return function.

1.9
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Leerschritt-Schalteinrichtung
a)

b)

Einzelfunktion
Beim Niederdriicken der Taste [1] wird durch den von der Ausléseklinke [2] mit-

bewegten Ausloseschieber [3] der Nockentrdger [4] freigegeben (Pfeile "o","b").
Damit hat der Tastenhebel [1] seine Aufgabe erfillt; er wird durch die An-

logeleiste [5] begrenzt und kann nunmehr zur Riuckkehr in die Grundstellung ent-
lossen werden. . .Der Zugfeder [6] gehorchend, bringt der cusgeléste Nockentrdger [4] seinen
Antriebsnocken [7] in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebs-

walze |[AW/, an der dieser dann abrollt und - eaufgrund seiner Exzentrizitdt -
seinerseits den Nockentrdger [4] antreibt (Pfeil "c" bis "e").

Der vom Nockentraoger [4] mitbewegte Schwenkhebel [8] verfigt demzufolge
ber geniigend Energie, um mit den Ubertraogungsteilen [9 bis 14] den Schaltzahn-
Steuverhebel [15] (Pfeil "e" bis "m") und domit den auf Seite 1.8,2 erlduterten
Schreibschritt-Schaltvorgang auszulédsen. .Eine zusgtzliche Aufgabe des Schwenkhebels [8] besteht darin, mit der Losch-

bricke [16] und den Ubertragungsteilen [17 bis 19] die Rastklinke fir Hori-
zontalricklauf (1.12) auszulosen (Pfeil "n" bis "p"). Damit wurde dem Schrei-
ber ein Mittel on die Hand gegeben, den evtl. eingeschalteten Horizontalrick-
lauf des Wogens durch Betdtigen der Leertaste [1] on beliebiger Stelle
zu beenden.

Wohrend der friher erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "e") schiebt der
Nockentrdger [4] (seine Nose [4a]) den Ausloseschieber [3] so weit nach vorn,
daB er von der Ausloseklinke [2] abgleiten, d.h. cuch dann rechtzeitig in
seine normale Lage zuriickkehren kann (Pfeil "g"), wenn die Freigabe der
Taste [1] Uber Gebihr verzdgert wurde. Dies ist notwendig, domit der Ausldse-
schieber [3] spdter den zurickkehrenden Nockentridger [4] sicher abzufangen,
d.h. eine Wiederholung des Funktionsvorganges zu unterbinden vermog. b)

Sobald der Antriebsnocken [7] seinen Gipfelpunkt Uberschritten hat, kehren )

mit dem Nockentrdger [4] alle Ubrigen Teile in ihre Grundstellung zurick, wdh-
rend der Antriebsnocken selbst infolge seiner kinetischen Restenergie in den
Rastbereich des Federhebels [20 gelangt. Damit stehen alle Teile fir eine c)
erneute Ausldsung bereit.
Doverfunktion

Der Funktionsvorgang ist der gleiche wie bei den Schreibtasten - 1.3/b.
Sperren und "Speichern”

Bei verfrihter Betdtigung der Leertaste [1] wird ihr Nockentrdger [4]
ebenso durch die Sperrschiene [21] gesperrt bzw. "gespeichert", wie dies
ggf. mit den Nockentrdgern der Schreibtasteneinrichtung geschieht - 1.3,2.

Weiter ausgespart als diese, vermag er es jedoch nicht, die Steuverbricke
[22] und die ihr angekoppelten Sperren (Umschaltsperren und Sperrschiene121 - 1.3,2 und 1.14,2)zu betdtigen.

Aufgrund der besonderen Ausléseschieber-Form, wird auch die Kugelsperre
[23] nicht in Anspruch genommen.

Anders die Leertoste [1] selbst: sie ist dem gleichen Ausschalt-, Zei-
lenend- und Dauverfunktions-Sperrsystem unterworfen, wie alle anderen
Tastenhebel - 1,74.

Space bar mechanism

a)

Single
operotion

Depressing key [1], through release pawl [2] and release slider [3],
relecses cam carrier f4] (arrows "a" and "b"). Key lever [1] hes then
completed its function; it is limited by contact bar [5] and can be released
to return to its rest position. .

Under tension of spring [6], the released cam carrier [4] moves to the
rear (arrow "c") and brings its drive com [7] into contact with the rotating
power roll [AW], on which cam [7] turns and, due to its eccentric shape,
drives cam carrier [4] forward (arrows "d" and "e").

This movement of cam carrier [4] drives swivel lever [8] which, through
transmission parts [9 to 14], releases the escapement dog control lever Pls]
(arrows "e" to "m"). As a result escapement takes place as described on page
1.8,2.

An odditional function of swivel lever [8] is to release the carriage
return stop pawl (poge'1.12) through clear bridge [16] and transmission parts
[17 to 19] (arrows "n" to "p"). As a result, the operator can terminate a
carriage return function ot any time by actuating the space bar [1]*.

During the drive movement (arrow "e") cam carrier nose [4a] pushes release
slider [3] forward far enough to allow it to slide off release pawl [2], so
that it can return to its normal position (arrow "q") even if key [1] is
not released. This is necessary to allow release slider [3] to engage the
returning com corrier [4], preventing a repeat function.

As soon as drive can [7] passes its high point, cll remaining parts return
to their rest position, together with cam carrier [4], while the drive cam
itself reaches its rest position in the detent area of spring lever [20]
through momentum. Thus all parts are ready for another operation.
Repeat operation

The repeat process is the same as that described for the printing keys
on page 1.3/b.
Blocking and storing

If the spoce bar [1] is actucted while another printing or shift operation
is toking place, its cam carrier [4] is also stored by locking bar [21] as
described for the printing key mechanism on page 1.3,2.

Since the cam carrier [4 has co wider opening than printing cam carriers
it will not actuate control bridge [22] and its cssociated locks (shift
lock or locking bar [21] - pages 1.3,2 and 1.14,2).

Also because of the shape of its release slider [3] the space bar does
not make use of ball lock [29],

The space bar keylever [1] is, however subject to the same switch lock
line lock and repect function lock systems as other key levers (page 1.149.

* On newer machines, the carrioge return actuates the locking bar, thus storing
the space bar as described in para. c; the space bar will not terminate
the carriage return function.

1.77
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Rickschritt-Schalteinrichtung Back spacing mechanism

a) Einzelfunktion (Ausldsung) a) Single operation (release)
Bis an die Anlageleiste [1] niedergedriickt, liftet die Ricktaste [2] When depressed as far as contact bar [1], back space key [2], through

den Auslosehebel [3] an. Der Auslosehebel trifft dabei mit seinem federnd connecting parts, causes release lever [3] to pivot upward, contacting
nachgebenden Unterbrecherhebel [3a] auf den Kurventrdger [4] (Pfeile "a", cam carrier [4] with its spring loaded interrupt lever [3a], which gives
"b"), spannt ihn ein wenig vor und gibt dann erst den Kurventrdger [4] slightly and then releases cam carrier [4] (arrows "a", "b" and wen.
frei (Pfeil "c"). During the subsequent movement of cam carrier [4] (paragraph c), inter-

Weil der Unterbrecherhebel [3a] wdhrend des anschlieBenden Rickschal- rupt lever [3a] is pulled by spring tension into the path of the cam carrier,
tens (Abs. c¢) in den Schwenkbereich des Kurventrdgers [4] nachfedert ready to stop it during its return, preventing a repest function. The
(Pfeil "g"), wird dieser spdter (auf dem Rickweg) in jedem Falle sicher position of key [2] determines whether cam carrier [4] will be stopped by
abgefangen, d.h. ein Wiederholen des Rickschaltvorganges unterbunden. Ob interrupt lever [3a] or release lever nose [3b].
dies durch den Unterbrecherhebel [3a] oder durch die inzwischen in die
Grundstellung zuriickgekehrte Auslésehebel-Nase [3b] geschieht, entschei- b) Repeat operation (release)
det die jeweilige Position der Taste [2]. If the back space key [2] is_depressed further, overcoming the tension

of spring-loaded contact bar [1], release lever [3] is raised so far (dotted

- . - i . of the returning cam carrier [4], allowing it to pass freely. Its eccentric
Drickt man die Ricktaste [2] unter Uberwindung der federnd nachgeben- cam [RSE] contacts the rotating power roll [AW] again, beginning another

den Anlageleiste [1] ganz nach unten, dann werden mit dem Auslgsehebel
[3] sowohl dessen Nase [3b] als auch der Unterbrecherhebel [3a] so weit operation (arrows "n", "d" and "f").

angehoben (gepunktet angedeutet), daB sie den zuriickkehrenden Kurven- c) Back space function
priger [4] frei passieren lassen. Er fallt doher mit seinem Exzenter When cam carrier [4] is released by release lever nose [3b], it is
Reel Setoiit iaayiebswalze [AW] und beginnt erneut zu ar- pulled by spring [5] and brings eccentric cam [RSE] into contact with the

erten eile "n-, ’ : rotating power roll [AW], on which it turns and because of its shape drives
cam carrier [4] in the opposite direction (arrows "d" to "f").

c) Rickschalt-Vorgang

|

b) Daverfunktion (Ausl&sung) line) that both its nose [3b] and interrupt lever [3a] are out of the path |

This drive movement is converted, through back space bail [7], into
Sobald der Kurventrdger [4] von der Auslésehebel-Nase [3b] freikommt : : : cro:

(120°C) beinot vr, des Fusfadee (5) sehorchand, seinen Excontss [RSE horizontal movement of beckspecsrock0)STioit da TRIin Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebswalze [AW], an carriage [W] (arrows "f", "h" and yng 9 P 9 !

der dieser dann abrollt und seinerseits den Kurventrdger [4] in entge- 9 !

gengesetzter Richtung abdrickt (Pfeile "d" bis neny, The carriage is moved only far enough to allow Pegapenent dog [sz] to
Die so gewonnene Energie setzt der Rickschaltbiigel [7] in eine ent- securely engage the next tooth of escapement rack [525] (arrow "").

sprechende Schubbewegung der Rickschaltzahnstange [RZS|, diese wiederum, Once eccentric cam [RSE] passes its high point, back space parts [4,7
mit Hilfe des Ruckschaltzahnes [RZ] in einen Riuckschaltschritt des Ty- and RZS] return under spring tension to their rest position (consider
pentrdgerwagens [W] um (Pfeile "f", "h", "i"). paragraph a or b), while the carriage is held by escapement dog [SZ]

der t i f drivi i 1.8).
Dabei wird der Wagen gerade so weit zuriickgeschoben, daB der Schreib- under tension of the driving spring (page )

schritt-Schaltzahn [SZ] sicher hinter dem ndchsten Zahn die Schreib- As back space rack [RZS] moves back to its rest position, back space dog
schritt-Zahnstange [SZS] einrasten kann (Pfeil "k"). [RZ] moves over into the next tooth, ready for the next operation (arrows

Damit hat der Exzenter [RSE] seine Gipfelstellung iUberwunden. Mit ihm
1" and m").

kehren die Ruckschaltteile [4,7,RZS] aufgrund ihrer Federkraft in die Eccentric cam [RSE] will rotate far enough through momentum so that spring
Grundstellung zurick (Abs. a bzw. b), widhrend der Wagen durch die lever [8] can again hold it.
Triebfederspannung in seine neue Schreibstellung gebracht, d.h. gegen
den Schaltzahn [SZ] gestitzt wird (1.8).

Das Zuriickgleiten der Rickschalt-Zahnstange [RZS] hat zur Folge, daB
auch der Rickschaltzahn um eine Zahnteilung versetzt und so fir eine
erneute Riickschaltung bereitgestellt wird (Pfeile "1", "m").

Der Exzenter [RSE] wird schlieBlich durch Restenergie so weit ge-
dreht, daB er vom Federhebel [8] wieder arretiert werden kann.

1.771.10
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Riuckschritt-Schalteinrichtung
a) Einzelfunktion (Ausl&sung)

Bis on die Anlogeleiste [1] niedergedrickt, lUftet die Ricktoste [2]
den Ausldsehebel [3] an. Der Auslosehebel trifft dabei mit seinem federnd
nochgebenden Unterbrecherhebel [3a] auf den Kurventrdager [4] (Pfeile "a",
"b"), spannt ihn ein wenig vor und gibt dann erst den Kurventrdger [4]
frei (Pfeil "c¢").

Weil der Unterbrecherhebel [3c] wdhrend des anschlieBenden Riuckschal-
tens (Abs. c¢) in den Schwenkbereich des Kurventrdgers [4] nochfedert
(Pfeil "g"), wird dieser spdter (auf dem Rickweg) in jedem Falle sicher
obgefangen, d.h. ein Wiederholen des Riickschaltvorganges unterbunden. Ob
dies durch den Unterbrecherhebel [3a] oder durch die inzwischen in die
Grundstellung zurickgekehrte Auslosehebel-Nase [3b] geschieht, entschei-
det die jeweilige Position der Taste [2].

b) Douverfunktion (Ausldsung)
Drickt mon die Riucktoste [2] unter Uberwindung der federnd nachgeben-

den Anlogeleiste [1] ganz nach unten, dann werden mit dem Ausldsehebel
[3] sowohl dessen Nase [3b als auch der Unterbrecherhebel [3a] so weit
angehoben (gepunktet angedeutet), daB sie den zurickkehrenden Kurven-
troger [4] frei possieren lassen. Er fdllt daher mit seinem Exzenter
[RSE gegen die rotierende Antriebswalze [AW. und beginnt erneut zu ar-beiten (Pfeile n', "dd", nny,
Rickschalt-Vorgang

Sobald der Kurventréger [4] von der Auslosehebel-Nase [3b] freikommt
(Abs. a), bringt er, der Zugfeder [5] gehorchend, seinen Exzenter [RSE]
in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebswalze [AW], an
der dieser dann abrollt und seinerseits den Kurventrdger [4 in entge-
gengesetzter Richtung cbdrickt (Pfeile "d" bis "f").

Die so gewonnene Energie setzt der Ruckschaltbiigel [7 in eine ent-
sprechende Schubbewegung der Rickscheltzohnstange [RZS), diese wiederum,
mit Hilfe des Ruckschaltzchnes [RZ] in einen Rickschaltschritt des Ty-
pentrdgerwogens [W| um (Pfeile "f", "h", "i").

Dabei wird der Wogen gerade so weit zurlUckgeschoben, da der Schreib-
schritt-Schaltzahn SZ, sicher hinter dem néchsten Zohn die Schreib-
schritt-Zahnstange .SZS. einrasten konn (Pfeil "k").

Damit hot der Exzenter [RSE] seine Gipfelstellung Uberwunden. Mit ihm
kehren die Ruckschaltteile [4,7,RZS. aufgrund ihrer Federkraft in die
Grundstellung zurick (Abs. o bzw. b), wdhrend der Waogen durch die
Triebfederspannung in seine neue Schreibstellung gebracht, d.h. gegen
den Schaltzehn [SZ gestiUtzt wird (1.8).

Das Zurickgleiten der Rickschalt-Zaohnstange [RZS! hat zur Folge, daB
ouch der Rickscholtzahn um eine Zahnteilung versetzt und so fir eine
erneute RiUckschaltung bereitgestellt wird (Pfeile "1", "m").

Der Exzenter [RSE] wird schlieBlich durch Restenergie so weit ge-
dreht, daB er vom Federhebel [8] wieder arretiert werden kann.

a)

b)

c)

Back spacing mechanism

Single operction (relecse)
When depressed os far as contact bar [1], bock space key [2], through

connecting parts, causes release lever [3] to pivot upward, contocting
cam carrier [4] with its spring looded interrupt lever [3a], which gives
slightly and then releases cam carrier [4] (arrows "a", "b" and Wen

During the subsequent movement of cam carrier [4] (paragraph c), inter-
rupt lever [3a] is pulled by spring tension into the path of the cam carrier,
ready to stop it during its return, preventing a repeat function. The
position of key [2] determines whether com carrier [4] will be stopped by
interrupt lever [3c] or release lever nose [3b].
Repeat operation (r=lease)

If the back space key [2] is depressed further, overcoming the tension
of spring-loaded contact bar [1], release lever [3] is raised so far (dotted
line) that both its nose [3b] and interrupt lever [3a] cre out of the path
of the returning cam carrier [4], allowing it to poss freely. Its eccentric
com [RSE] contacts the rototing power roll [AW] again, beginning another
operation (arrows "n", "d" and "f").
Back space function

When cam carrier.[4] is releosed by release lever nose [3b], it is
pulled by spring [5] ond brings eccentric cam [RSE] into contact with the
rotating power roll [AW], on which it turns ond because of its shape drives
cam carrier [4] in the opposite direction (arrows "d" to "f").

This drive movement is converted, through back space bail [7], into
horizontal movement of bock space rack [RZS], in which it is engaged. The
movement of rack [RzS] is Spans termed through back space dog [RZ], to
carriage [W] (arrows "f", "h" and "i

The carriage is moved only far enough to allow escapement dog [sz] to
securely engage the next tooth of escapement rack [SZS] (arrow "k").

Once eccentric cam [RSE] posses its high point, back space parts [4, 7
and RZS| return under spring tension to their rest position (consider
paragraph o or b), while the carriage is held by escapement dog [SZ]
under tension of the driving spring (page 1.8).

As back spoce rack [RZS] moves back to its rest position, back space dog
[RZ] moves over into the next tooth, ready for the next operation (arrows
mn and "m") i

Eccentric cam [RSE] will rotete far enough through momentum so thot springlever [8] can again hold it.

1.10 5
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Tabulator

a)

)
c)

Einschaltvorgang (Einzelfunktion)
Beim Niederdriicken der Taste [1] wird durch den von der Ausléseklinke [2]

mitbewegten Ausloseschieber [3] der Nockentrdger [4] freigegeben (Pfeile "a","b").
Damit hat der Tastenhebel [1] seine Aufgabe erfillt; er wird durch die Anla-

geleiste [5] begrenzt und kann nunmehr zur Rickkehr in die Grundstellung ent-
lassen werden.

Der Zugfeder [6] gehorchend, bringt der ausgelsste Nockentréger [4] seinen
Antriebsnocken [7] in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebs-

walze [AW], an der dieser dann abrollt und - aufgrund seiner Exzentrizitdt -
seinerseits den Nockentrdger [4] antreibt (Pfeile "c" bis "e")

Der vom Nockentrdger [4] mitbewegte Schwenkhebel [8] verfigt demzufolge
Uber genigend Energie, um mit den Ubertragungsteilen [9 bis 11] die Tabulator-
Ausloseschiene [12] und damit, vom jeweiligen Standort des Typentrdgerwagens
(1.1,2) unabhdngig, dessen Ubertragungshebel [13], mit diesem wiederum den
Tabulatorhebel 14] zu betdtigen.

Der Tabulatorhebel [14] hat die Aufgabe, mit einem weiteren Ubertragungs-
hebel [15] die Schaltzdhne [RZ, SZ] aus den Zahnstangen [RZS, SZS] zu lssen,
d.h. den Typentridgerwagen fir den Tabuliersprung frei zu machen, zugleich
aber fir den spdteren Abschaltvorgang (Abs. d) den (im Falle einer Kollis-
sion federnd nachgebenden) Stopphebel [14a] bereitzustellen (Pfeile "e" bis "n").

Die alsdann vor dem Tabulatorhebel [14] einrastende Sperrklinke [16]
(Pfeil "o") zwingt diesen und mit ihm auch die Schaltzéhne [RZ,SZ] vorldufig
in ihrer Arbeitsstellung (strichpunktiert gezeichnet) zu beharren, bis die
Abschaltung erfolgt (Abs. d und e).

Wahrend der friher erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "e") schiebt der Nocken-
trdger [4] (seine Nase 4a)) den Ausloseschieber [3] so weit nach vorn, daB
er von der Ausléseklinke [2] abgleiten, d.h. auch dann rechtzeitig in seine
normale Lage zuriickkehren kann (Pfeil "p"), wenn die Freigabe der Taste [1]
Uber Gebihr verzégert wurde. Dies ist notwendig, damit der Ausldseschieber
[3] spater den zurickkehrenden Nockentrdger (4d sicher abzufangen, also eine
Wiederholung des Funktionsvorganges zu unterbinden, vermag.

Mit dem Nockentrdger [4] werden die Teile [8 bis 13] durch Federkraft in ihre
Ausgangsstellung zuriickgeholt, wihrend der Antriebsnocken [7] infolge seiner
kinetischen Restenergie in den Rastbereich des Federhebels [17] gelangt. Damit
stehen diese Teile fir eine erneute Ausldsung bereit -

Daverfunktion
(ersetzt eine Durchlauftaste)

Der Funktionsvorgang ist der gleiche wie bei den Schreibtasten - 1.3/b.

Sperren bzw. "Speichern"
Hier gelten im Ubertragenen Sinne die zur Leertaste gegebenen Erlduterungen
- 1.9/c.

Tabulation

a) Latching process (single operation)
Depressing key [1], through release pawl [2] and release slider [3], releases

cam carrier i?) (arrows "a" and "b"). Key lever [1] has then completed its
function; it is limited by contact bar £5) and can be released to return to its
rest position.

Under tension of spring [6], the released cam carrier [4] moves to the rear
(arrow "c") and brings its drive cam [7] into contact with the rotating power
roll [AW], on which cam [7] turns and, due to its eccentric shape, in turn
drives cam carrier [4] forward (arrows "d" and "e").

The movement of cam carrier drives swivel lever [8] which, through
transmission parts [9 to 11], moves tabulator release bar 12] forward. Release
bar [12], through transmission part [13], then moves tabulator lever [14

(arrows "e" through "k").
Tabulator lever [14], through transmission lever [15]

dog [SZ] and back space dog [RZ] from racks [SZS and RZ5],
for movement and at the same time positions spring-loaded stop lever
the rear (arrows "k" through "n").

Locking pawl [16] then engages (arrow "o") in front of tabulator lever [14],
holding it and dogs [SZ and RZ] in this active position (dash-dotted line)
until the later un-latching (paragraph d and e).

disengages escapement
freeing the carriage

[14a] to

During the drive movement (arrow "e") cam carrier nose [4a] pushes release
slider [3] forward far enough to allow it to slide off release pawl [2], so
that it can return to its normal position (arrow wp") even if key [1] is not
released. This is necessary to allow release slider [3] to engage the returning
cam carrier [4], preventing a repeat function.

As soon as drive cam 171 passes its high point, cam carrier [4] and parts
8 to 13] return to their rest position through spring tension, while cam
7] reaches its rest position in the detent area of spring lever [17] through

momentum. Thus these parts are ready for another operation.
b) Repeat operation

The repeat process is the same as that described for the printing keys
on page 1.3/b.

c) Blocking and storing
The description given for the space bar on page 1.9/c also applies here.
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Tabulator

d) Abschaltvorgang
Sobald eingeschaltet ist (Abs. a), lassen Wagenziehwerk [WZ] (1.8/a) und
Wagenbremse [WB] den Typentrdgerwagen [W] mit angemessenem Tempo nach
rechts gleiten, bis der Stopphebel [14a] auf den ndchstfolgenden gesetz-
ten Stopp [18] trifft (Pfeil "q").

Der dadurch abrupt gestoppte Tabulatorhebel [14] - er ist auch federnd
schiebbar gelagert - wird deshalb vom weiterdrdngenden Typentrdgerwagen

W] gezwungen, von der Sperrklinke [16] abzugleiten (gepunktet gezeich-
net). Der mit ihm aus der Wirklage in die Ruhelage zuriickschwenkende
Stopphebel [14a] kommt daher vom Stopp [18] frei, wihrend die Schalt-
zdhne [RZ,SZ], aufgrund ihrer Federkraft, wieder in die Zahnstangen
[Rzs. 52s] einrasten (Pfeile "q" bis "t"). Der Schreibschritt-Schaltzahn
SZ] bringt den Wagen schlieBlich, wie auf Seite 1.8,2 genaver beschrie-

pen, zum Stehen und hdlt ihn so fir den ndchsten Buchstabenaufschlag
ereit.

e) Zusdtzliche (Sicherheits-) Abschaltmechanismen
1. Wéhrend des Einschaltvorganges (Abs. a) besteht eine zusdtzliche

Aufgabe des Schwenkhebels [8] darin, mit den Ubertragungsteilen
[19 bis 21] die Rastklinke [22] auszulssen (Pfeile "u" bis "w"),
d.h. den eventuell gerade arbeitenden Horizontalriicklauf (1.12,2/e)
unverziiglich zu beenden. Dadurch wird ein bei Bedienung der Maschine
vorteilhafter, pausenloser Ubergang vom Horizontalriicklauf in den
Tabuliervorgang ebenso ermoglicht, wie, durch entgegengesetzt wirk-
same Funktionen bedingte Stdrungen verhindert.

2. Ausdem gleichen Grunde ist dafiir gesorgt, daB die eventuell gerade
eingeschaltete Tabuliereinrichtung bei Inbetriebnahme des Horizontal-
ricklaufes automatisch abschaltet.

Hierzu bedient man sich der Teile, welche auch fir den gerduschar-
men Wagenriicklauf sorgen (1.12,2/b).

Der die Schaltzdhne auslegende Steuerhebel [23] zieht zugleich die
Sperrklinke [16] aus ihrer Arbeitsstellung (Pfeil "x") und veranlaBt
so den Abschaltvorgang (Abs. d).

3. Wird der Tabuliervorgang eingeschaltet, obwohl kein erreichbarer Stopp
HE gesetzt ist (Bedienungsfehler), so lduft der Typentrdgerwagen

W] ungehindert, d.h. ohne abgeschaltet zu werden, zum Zeilenende.
In diesem Falle Ubernimmt der letzte Stopp [24] * - er ist neuerdings
unldschbar gestaltet - diese Aufgabe. (Bei dlteren Maschinen sollte
er deshalb nie geléscht werden.)

* hierunter ist der letzte von den Setz- und Ldschteilen [27/28]
erreichbare Stopp zu verstehen

Tabulation

d) Un-latching process

e)

Once latching is completed (paragraph a) the carriage driving parts [WZ]
pull carriage [ W] to the right, with carriage brake it controlling the
speed, until stop lever 140d contacts a set tab stop [18 S.

Spring-loaded tabulator lever [14] is pushed to the left by the movement
of carriage [ W] ,causing it to slide off locking pawl [16] {dotted line)
and move forward (arrows "p" and "s") to its rest position. Stop lever [14a]
moves with it, releasing tab stop [18], and simultaneously dogs [SZ and RZ]

are pulled under spring tension into engagement with the racks [SZS and RZS]
(arrows "gq" to "t"). Escapement dog [SZ] stops carriage and holds it as
described on page 1.8,2, ready for another function.

(arrow "gq"

Additional un-latching mechanisms (safety)
1. During the latching process (paragraph a), swivel lever [8] has an additional

function: Through transmission parts [19 to 21] it releases carriage return
stop pawl [22] {arrows "yu" to "w"), immediately terminating an operating
carriage return function (page 1.12,2/e). As a result a smooth transition
from carriage return to tabulation is possible without interference.

2. An operating tabulation function is also terminated by a carriage return
function through use of the silent return parts (page 1.12,2/b).

As control lever [23] disengages dogs [SZ and RZ] it simultaneously
moves locking pawl [16] from its operating position (arrow "x") and
unlatches tabulation (paragraph d).

3. If a tabulation operation takes place without any tab stops [18] being set
carriage | W] moves to the end of the line, where final stop [24]*, which
can not be cleared, unlatches the function.

* This is the last attainable stop of the set and clear parts
[27/28].

1.11
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Tabulator

f) Setz- und Léscheinrichtung
In unserer Abbildung ist der Setzvorgang anhand der Pfeile "y", der
entgegengesetzt arbeitende Loschvorgang anhand der Pfeile "z" leicht
zu verfolgen. Wie weit sich die Stoppschiene [25] dabei in der einen
oder anderen Richtung zu drehen vermag, aber auch ihre (fir den Tabu-
liervorgang zustdndige) Grundstellung bestimmt der Rollenhebel [26]
mit dem Ubertragungshebel [25a].

Setzen bzw. einzeln ldschen kann man immer nur jenen Tabulatorstopp
[018/18], welcher der vom Typentridgerwagen [TTW] bezeichneten Schreib-
stelle entspricht, d.h. vom Setzarm [27] bzw. Léschnocken [28] vertikal
begrenzt wird und deshalb bei entsprechender Drehbewegung der Stopp-
schiene [25] in entgegengesetzter Richtung umrastet, um schlieBlich -
sobald die Stoppschiene [2s] in ihre Grundstellung zuriickgekehrt ist -
die gewiinschte Wirk- [18] oder auch Ruhelage [018]

Damit wdhrend des Setzens denkbare Wagenbewegungen (Fehlbedienung)
keinen Schaden anrichten kdnnen, ist der Setzarm [27] so gestaltet,
daB er ggf. seitlich federnd ausweichen kann.

einzunehmen.

Gesamtloschung:
Durch einen Uber die ganze Zeilenldnge (wdhrend Tabulation oder Hori-
zontalriicklauf) aufrecht erhaltenen Léschvorgang werden alle Stopps
geldscht.

Tabulation
f) Set and clear mechanism

The diagram clearly shows how the tab set process (arrow "y") and tab clear
process (arrow "z") occur. How far tab rack [25] may rotate in one direction
or the other, and its rest position, are determined by transmission lever
[25a] and roller lever [26].

Only the tabulator stop which corresponds to the printing position of the
carriage [TTW] can be individually set 18] or cleared rote]. A tab stop is
set when, during the rotation of tab rack 25] (arrow "y"), it comes into
contact with set arm [27] and is pushed downward into the operating position
[18], in the path of stop lever [14a]. A set tab stop is cleared during the
opposite rotation of tab rack [25] (arrow "z"), when it comes into contact
with clear cam [28] and is pushed upward into the clear position [018].

Tab set arm [27] is spring-loaded and shaped in such a way that no damage
will occur if the carriage is moved during a set operation (incorrect operation
of the machine).
Total clearing:
By holding the clear process engaged (arrow "z") while operating the
tabulation or carriage return all stops can be cleared.

1.11 R3
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Tabulotor

f) Setz- und Loscheinrichtung
In unserer Abbildung ist der Setzvorgang anhand der Pfeile "y", der
entgegengesetzt arbeitende Ldschvorgang onhand der Pfeile "z" leicht
zu verfolgen. Wie weit sich die Stoppschiene [25] dabei in der einen
oder anderen Richtung zu drehen vermag, aber auch ihre (fur den Tabu-
liervorgang zustdndige) Grundstellung bestimmt der Rollenhebel [26]
mit dem Ubertrogungshebel [25a].

Setzen bzw. einzeln ldschen kann man immer nur jenen Tabulatorstopp
[018/18], welcher der vom Typentrdgerwagen [TTW] bezeichneten Schreib-stelle entspricht, d.h. vom Setzarm [27] bzw. Léschnocken [28] vertikeal
begrenzt wird und deshalb bei entsprechender Drehbewegung der Stopp-
schiene [25] in entgegengesetzter Richtung umrostet, um schlieBlich -
sobald die Stoppschiene [25] in ihre Grundstellung zuriickgekehrt ist -
die gewinschte Wirk- [18] oder auch Ruhelage [018] einzunehmen.

Damit wdhrend des Setzens denkbare Wagenbewegungen (Fehlbedienung)
keinen Schaden onrichten kénnen, ist der Setzarm [27] so gestaltet,
daB er ggf. seitlich federnd cusweichen kann.
Gesamtloschung:
Durch einen iber die ganze Zeilenldnge (wdhrend Tabulation oder Hori-
zontelricklouf) aufrecht erhaltenen Loschvorgang werden alle Stopps
geldscht. .

Tabulation
f) Set and clear mechanism

The diagram clearly shows how the tab set process (arrow y ) and tab clear
process (arrow npn) occur. How far tab rock [25] may rotate in one direction
or the other, and its rest position, are determined by transmission lever
[25a] and roller lever [26].

Only the tobulator stop which corresponds to the printing position of the
carriage [TTW] can be individually set 18] or cleared [018]. A tab stop is
set when, during the rotation of tab rack 25} (arrow "y"), it comes into
contact with set arm [27] and is pushed downward into the operating position
[18], in the path of stop lever [14c). A set tab stop is cleared during the
opposite rotation of tab rack [25] (arrow "z"), when it comes into contact
with clear cam [28] and is pushed upward into the clear position [018].

Tab set arm [27] is spring-loaded and shaped in such a way that no damage
will occur if the carriage is moved during a set operation (incorrect operation
of the machine).
Total clearing:
By holding the clear process engaged (arrow "z") while operating the
tabulation or carriage return all stops can be cleared.
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Horizontalricklauf-Einrichtung

a) Einschaltvorgang mit automatischer Zeilenschaltung
Beim Betdtigen der Rickfilhrtaste [1], liftet deren Ausloseklinke [2] den Aus-

léseschieber [3] an (Pfeile "a", "b") und gibt so den Nockentrdger [4] fur den
anschlieBend erlduterten Einschaltvorgang frei. Wdhrenddem veranlaBt der eben-
falls mitbewegte Schlepphebel [02] (Pfeil "c") die gleichzeitige AuslSsung einer
Zeilenschaltung (113705.

Der Tastenhebel [1] hat damit seine Aufgabe erfiillt; er wird durch die Anla-
geleiste [5] begrenzt und kann nunmehr in die Grundstellung entlassen werden.

Der Zugfeder [6] gehorchend, bringt der ausgeléste Nockentrdger [4] seinen Ex-
zenter [7] in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebswalze [AW],
an der dieser dann abrollt und seinerseits den Nockentrdger [4] in entgegenge-
setzter Richtung antreibt (Pfeile "d" bis "f"). BDamit verfiigt der Nockentrdger [4] Uber die nétige Energie, um mit den Uber-
tragungsteilen [8 bis 10] den Kupplungsbiigel [11] aus seiner Grundstellung zu

ziehen und mit ihm den eigentlichen Einschaltvorgang bewdltigen zu kdnnen
(Pfeile "f" bis "h").

Dies geschieht in mehreren Phasen, auf die wir der Reihe nach ndher ein-
gehen wollen:
1. Im Zentrum der Kupplungsscheibe [12] andrickend (Pfeil "i"), stellt der

Kupplungsbiigel [11] die erforderliche Wirkverbindung derselben zur immer-
wihrend rotierenden Mitnehmerscheibe [13] her.

Die Kupplungsscheibe [12] wird daraufhin mitgedreht, setzt mit ihrem
Geradstirnrad [12a] das Wagenziehwerk [WZ] in Gang und erzielt damit den
geforderten Horizontalriicklauf des Typentrdgerwagens (Pfeile "i" bis "m") -
siehe auch 1.8/a.

2. Weil sich der Kupplungsbiigel [11] nunmehr gegen die Kupplungsscheibe [12]
stitzt, d.h. in der vorher eingeschlagenen Richtung nicht mehr weiter-
schwenken kann, andererseits aber vom Riuckfihrexzenter [7] wie bisher,
weitergezogen wird, verwandelt sich seine Schwenkbewegung (Pfeil "i"
in eine Kippbewegung, welche ihn von seiner unteren Lagerstelle [11a] ab-
hebt (Pfeile "h", "n") und so der Wirkung der Zugfeder [14] aussetzt.

Letzteres ist wichtig, denn die dadurch gewonnene Elastizitdt gewdhr-
leistet fir den weiteren Arbeitsablauf einen weitgehend konstanten Reib-
wert der Ricklaufkupplung [12 ... 13]. AuBerdem wird durch die beeinfluBbare
Zugfeder [14] dem Fachmann ein Regulieren eben dieses Reibwertes erst
ermoglicht.

3. Unmittelbar bevor der Rickfilhrexzenter [7] seinen hdchsten Punkt iberwin-
det, f&llt die federnd angeordnete Rastklinke [15] hinter der Abstufung
[11b] des Kupplungsbiigels ein (Pfeil "o") und hdlt diesen fest. Wdhrend
nun die Teile [4,8,9,10] mit dem Exzenter [7] (dieser wird zuletzt vom
Federhebel [16] eingefangen) in ihre Grundstellung zuriickkehren, zwingt
die Rastklinke [15] den Kupplungsbiigel [11], seine Arbeitsstellung vorerst
beizubehalten (strichpunktiert gezeichnet).

Dadurch wird der Reibwert der Kupplung [12/13] aufrecht erhalten, d.h.
der Horizontalriicklauf des Typentrdgerwagens (Pfeil "m") bis zum Abschal-
ten (Abs. e) fortgesetzt.

Carriage return
a) Latching with automatic line spacing

Depressing return key [1] through release pawl [2] and release slider
[3], releases cam carrier [4] (arrows "a" and "b"). At the same time, through
drag lever [02], (arrow "c"), it causes the simultaneous release of a line
spacing function (page 1.13a).

Key lever [1] has then completed its function; it is limited by contact bar
[5] and can be released to return to its rest position.

Under tension of spring [6], the released cam carrier [4] moves to the rear
(arrow "d") and brings its drive cam [7] into contact with the rotating power
roll [AW], on which cam [7] turns and, due to its eccentric shape, in turn
drives cam carrier [4] forward (arrows "e" and "f").

The movement of cam carrier [4], through transmission parts [8 to 10], moves
clutch bail [11] to the right (arrows "f" to "h"), starting the actual return
process.

This takes place in several steps which are discussed individually in detail:
1. Clutch bail [11] pushes against the center of clutch disc [12] (arrow "i"),

bringing it into contact with the rotating carrier disc [13].
Clutch disc [12] begins rotating and, through its gear teeth [12a] and

carriage driving parts [WZ], moves the carriage to the left, (arrows "i

to i - refer also to page 1.8/a.
2. The continued drive from eccentric com [7] to clutch bail [11], in contact

with clutch disc [12] (arrow "i"), causes it to swing away from its lower
bearing point el (arrows "h" and "n"), bringing into play the effect
of tension spring [14].

This is important, as the give allowed by spring 4] guarantees a
constant friction value of the return clutch [12.and 13]. In addition, this
friction value can be regulated through adjustment of the tension of
spring [14].

3. Just before eccentric cam [7] reaches its high point, spring-loaded stop
pawl [15] moves behind the notch [11b] of clutch bail [11] Carrow "9"),
holding it in the operating position {dash-dotted line). After cam [7
passes its high point, cam carrier [4] and parts [8,9 and 10] return to
their rest position, while cam iY reaches its rest position in the
detent area of spring lever [16] through momentum.

As a result the friction drive of return clutch [12 and 13] continues
to move the carriage (arrow "m") until un-latching occurs (paragraph e).
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Horizontalriicklouf-Einrichtung

a) Einschaltvorgang mit cutomatischer Zeilenschaltung
Beim Betdtigen der Rickfihrtaste [1], luftet deren Ausloseklinke [2] den Aus-

16seschieber [3] an (Pfeile "a", "b") und gibt so den Nockentrdger [4] fur den
anschlieBend erlduterten Einschaltvorgang frei. Wdhrenddem veranlaBt der eben-
falls mitbewegte Schlepphebel [02] (Pfeil "c") die gleichzeitige Ausldsung einer
Zeilenschaltung (1.13/ S

Der Tostenhebel [1] hat domit seine Aufgabe erfillt; er wird durch die Anlo-
geleiste [5] begrenzt und kann nunmehr in die Grundstellung entlossen werden.

Der Zugfeder [6] gehorchend, bringt der ausgeldste Nockentrdger [4] seinen Ex-
zenter [7] in Wirkverbindung zur ununterbrochen rotierenden Antriebswalze [AW],
an der dieser dann abrollt und seinerseits den Nockentrdger [4] in entgegenge-
setzter Richtung antreibt (Pfeile "d" bis "f"). ~

Damit verfigt der Nockentrdger [4] Uber die ndtige Energie, um mit den Uber-
trogungsteilen [8 bis 10] den Kupplungsbiigel [11] aus seiner Grundstellung zu

ziehen und mit ihm den eigentlichen Einschaltvorgong bewdltigen zu kdnnen
(Pfeile "f¥ bis "h").

Dies geschieht in mehreren Phasen, ouf die wir der Reihe nach ndher ein-
gehen wollen:
1. Im Zentrum der Kupplungsscheibe [12] andriickend (Pfeil "i"), stellt der

Kupplungsbigel [11 die erforderliche Wirkverbindung derselben zur immer-
wihrend rotierenden Mitnehmerscheibe 113. her.

Die Kupplungsscheibe [12] wird deroufhin mitgedreht, setzt mit ihrem
Geradstirnraod | 12c. dos Wogenziehwerk WZ in Gong und erzielt damit den
geforderten Horizontalricklouf des Typentrdgerwogens (Pfeile "i" bis "m") -
siehe ouch 1.8/a.

2. Weil sich der Kupplungsbiigel [11] nunmehr gegen die Kupplungsscheibe [12]
stUtzt, d.h. in der vorher eingeschlaogenen Richtung nicht mehr weiter-
schwenken kann, andererseits aber vom Rickfihrexzenter [7] wie bisher,
weitergezogen wird, verwandelt sich seine Schwenkbewegung (Pfeil "i")
in eine Kippbewegung, welche ihn von seiner unteren Logerstelle [ 11a; ab-
hebt (Pfeile "h", "n") und so der Wirkung der Zugfeder _ 14. cussetzt.

Letzteres ist wichtig, denn die dodurch gewonnene Elastizitdt gewdhr-
leistet fir den weiteren Arbeitscblouf einen weitgehend konstanten Reib-
wert der Rucklaufkupplung [12 ... 13]. AuBerdem wird durch die beeinfluBbare
Zugfeder [14] dem Fochmonn ein Regulieren eben dieses Reibwertes erst
ermoglicht.

3. Unmittelbar bevor der Ruckfihrexzenter 7. seinen hochsten Punkt Uberwin-
det, f&llt die federnd angeordnete Rostklinke 15) hinter der Abstufung
[11b] des Kupplungsbigels ein (Pfeil "o") und h&lt diesen fest. Wdhrend
nun die Teile [4,8,9,70! mit dem Exzenter [7] (dieser wird zuletzt vom
Federhebel [16. eingefangen) in ihre Grundstellung zurickkehren, zwingt
die Rastklinke (15) den Kupplungsbigel [11], seine Arbeitsstellung vorerst
beizubehalten (strichpunktiert gezeichnet). )

Dodurch wird der Reibwert der Kupplung [12/13] cufrecht erhalten, d.h.
der Horizontalrickleuf des Typentrégerwagens (Pfeil "m") bis zum Abschal-
ten (Abs. e) fortgesetzt.

Corrioge

return
a) Letching with outomotic line spacing

Depressing return key (11, through release pawl [2] and release slider
[3], releases cam carrier [4] (arrows "a" and "b"). At the same time, through
drag lever [02], (arrow "c"), it causes the simultaneous release of a line
spacing function (page 1.130).

Key lever [1] has then completed its function; it is limited by contact bar
[5] and can be relecsed to return to its rest position. .

Under tension of spring [6], the released cam carrier [4] moves to the recr
(arrow "d") ond brings its drive cam [7] into contact with the rotating power
roll [AW], on which cam [7] turns and, due to its eccentric shape, in turn
drives cam carrier [4] forward ferrous "e" and "f"). ~

The movement of cam carrier [4], through transmission parts [8 to 10], moves
clutch bail [11] to the right (arrows "f" to "h"), starting the actual return
process.

This tokes place in severcl steps which are discussed individually in detail:
1. Clutch bail [11] pushes against the center of clutch disc [12] (arrow "i")

bringing it into contact with the rotating carrier disc [13].
Clutch disc [12] begins rotating and, through its gear teeth [12c] and

carriage driving parts [WZ], moves the carriage to the left, (arrows "i"
to ho - refer also to page 1.8/a.

2. The continued drive from eccentric cam [7] to clutch bail [11], in contact
with clutch disc L112] (arrow "i"), couses it to swing owoy from its lower
becring point [11c] (grrows "h" ond "n"), bringing into play the effect
of tension sprinc | 14] ooThis is important, os the give allowed by spring [14] gucrantees a
constant friction value of the return clutch [12 and 13). In addition, this
friction value can be regulated through adjustment of the tension of
spring [14].

3. Just before eccentric com [7] reaches its high point, spring-loaded stop
powl [15] moves behind the notch [11b] of clutch bail [11] {arrow "o"),
holding it in the operating position (dash-dotted line). After cam [7]
posses its high point, cam carrier [4] and parts [8,9 ond 10] return to
their rest position, while com [7] reaches its rest position in the
detent arec of spring lever [16] through momentum.

As a result the friction drive of return clutch [12 and 13] continues
to move the carriage (arrow "m") until un-latching occurs (paragraph e).
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Horizontalriicklauf-Einrichtung

Im Zuge der friher erwdhnten Antriebsbewegung (Pfeil "f") schiebt der Nocken-

trager [4] (seine Nase [4a]) den Ausloseschieber [3] mit nach vorn, damit er von der
Ausloseklinke [2] abgleiten, d.h. auch dann rechtzeitig in seine normale Lage
zurickkehren kann (Pfeil "p"), falls die Freigabe der Taste [1] Uber Gebihr verzs-
ert wurde (gepunktet gezeichnet). Dies ist notwendig, damit der Ausloseschieber

23] den spdter zurickkehrenden Nockentrdger [4] sicher abzufangen, also eine
Wiederholung des Einschaltvorganges zu unterbinden vermag (= Einzelfunktion).

Wird die Taste [1] unter erhdhtem Kraftaufwand weiter nach unten gedriickt
und gehalten, so fdllt nur der Kurventrdger fir Zeilenschaltung wieder gegen die
rotierende Antriebswalze [AW] und beginnt erneut zu arbeiten. Auf diese Art und
Weise erfolgt - bis zur Freigabe der Taste - eine Dauverzeilenschaltung, wdhrend der
Typentrdgerwagen in der Abschaltposition (am Zeilenanfang) beharrt.
b) Gerduscharmer Horizontalricklauf

Um wihrend des Horizontalriicklaufes das ldstige Gerdusch, iber die Zahnstangen
schleppender Schaltzidhne [SZ/RZ] zu vermeiden, werden diese im Zuge des Ein-
schaltvorganges (Abs. a) ausgeldst und dann auBer Bereich der Zahnstangen
[RZS/SZS] gehalten, bis die Abschaltung (Abs. e) erfolgt (strichpunktiert
gezeichnet): )

Hierzu bedienen wir uns zusdtzlicher Ubertragungsteile [17/18], welche
die Zugstange [10] mit der Steuerbriicke [19] verbinden und damit die
entsprechenden Teile der Schreib- bzw. Leerschrittschalteinrichtung (1.8/c
bzw. 1.9/a) fur den angegebenen Zweck einschalten (Pfeile "h","q","r" bis "u").

c) Sperren
An &lteren Maschinen: Von der Ausschaltsperre (1.14/1) abgesehen, nimmt die

Horizontalricklauf-Einrichtung keines der Ubrigen Sperrsysteme in Anspruch.
An neveren Maschinen: Durch die Funktion des Horizontalrijcklaufes wird die
Nockentrdgersperrschiene ausgeldst (siehe Seite 1.14,2/6).

d) Zusdtzliche (Sicherheits-) Abschalteinrichtungen
siehe 1.11,2/e. und 1.9/a.

e) Abschaltvorgang (am Zeilenanfang)
Kurz bevor er den Zeilenanfang erreicht, trifft der Typentrdgerwagen [W]
mit seinem Randstelleranschlag [20] auf den Anfangsrandsteller [27] oder
- nach Randlésung (3.8) - auf die Anschlagplatte 021] und driickt damit die
Randstellerzahnstange [22] in die Anschlagstellung (strichpunktiert
angedeutet).

Diese kurze Bewegung geniigt der Randstellerzahnstange [22], um mit dem
Unmlenkhebel [23] die Rastklinke [15] auszulegen (Pfeile "v" bis "y").

Von der Rastklinke [15] freigegeben, wird der Kupplungsbigel [11] darauf-
hin von seiner Zugfeder [24] in die Grundstellung zuriickgeholt (Pfeil "z").
Damit kehren auch die Ubrigen Teile, insbesondere die Kupplungsscheibe [12]
und die Schaltzdhne Esz/rz] in ihre Ruhelage zuriick. Die Wirkverbindung von
Kupplungs- und Mitnehmerscheibe [12/13] ist somit beendet. Das Wagenziehwerk
[WZ] reagiert nunmehr wieder auf die Triebfederspannung (offener Pfeil),
welche den Typentrdgerwagen [W] an die ndchste Schreibstelle, d.h, so
weit nach rechts zieht, daB er sich mit dem inzwischen eingerasteten Schalt-
zahn [SZ] gegen den ndchsten Zahn der Zahnstange [SZS] stutzt. Damit ist
der Typentrdgerwagen wieder schreibbereit (1.8)

Carriage return
During the previously described drive movement (arrow "f") cam carrier

nose faa] pushes release slider [3] forward far enough to allow it to slide
off release pawl [2] so that it can return to its normal position (arrow "p")
even if key BY is not released. This is necessary to allow release slider [3]
to engage the returning cam carrier [4], preventing a repeat function.

If key [1] is depressed with increased force the line spacing cam (pages
1.12/a and 1.13a) is released again, allowing repeat line spacing to occur
as the carriage is returning or has reached the beginning of the line (un-
latched). Carriage return cam carrier [4] itself does not have a repeat
function.

Js

b) Silent carriage return
Dogs [RZ and SZ] are disengaged and held away from their racks [RZS and SZS]
during a carriage return operation in order to eliminate the noise which
would occur if they were allowed to drag (dash-dotted line):

This is accomplished through transmission parts [17 and 18], which
transfer the movement of connection rod [10] to control bridge [19],
causing the parts of the escapement/space bar mechanism (pages 1.8/c or
1.9/a) to disengage dogs [RZ and SZ] (arrows "h" and "g", "r" to "u").

c) Locking
On earlier machines, the carriage return mechanism has no effect on
locking systems.

On newer machines, the carriage return activates the cam carrier
locking bar (page 1.14,2/6).

d) Safety devices
Refer to pages 1.11,2/e and 1.9/a.

e) Un-latching (at the left margin)
Just before carriage [W] reaches the beginning of the line, its stop
[20] contacts left margin stop [21] or, if the margin release is depressed
{page 3.8), stop plate [021], and moves margin rack [22] to the left

arrow Ow! (dash-dotted line).
This small movement is sufficient to allow margin rack [22], through

guide lever [23], to disengage stop pawl [15] (arrows "w" to "y").
Released from stop pawl [15], clutch bail [11] returns to its rest

position through spring tension (arrow "z"), allowing the remaining parts,
especially clutch disc [12] and dogs [SZ and RZ] to return to their positions.
As a result the friction connection between clutch disc [12] and carrier
disc [13] is discontinued. The tension of the carriege driving mechanism
[WZ] takes over, pulling carriage [ W] to the right until it rests with
escapement dog [sz] in contact with the tooth of rack [SZS]. The carriage
is then ready for the next function to occur.
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Zeilenschalt-Einrichtung

a) Ausldsung und Antrieb
Die Tastenhebel- und Kurventrdger-Funktion nochmals zu erldutern, dirfte

sich erilbrigen; sie stimmt bei Einzel- und Daverfunktion im wesentlichen mit
der der Rickschritt-Schalteinrichtung iberein - siehe 1.10/Abs. a,b und ¢)
(Positionen 1 bis 6 und 8).

Ein Unterschied besteht allerdings. Und zwar wird hier - anders als bei
der Ruckschritt-Schalteinrichtung - Uber einen Schlepphebel [02] ausgelsst.
Dieser ist so gestaltet, daB er sowohl bei Betdtigung der Zeilenschalttaste
[2] als auch der Rickfihrtaste mitbewegt wird, d.h. auch bei Aktivierung der
Horizontalriicklauf-Einrichtung (1.12/03 eine Zeilenschaltung (Abs. b)

auslost.
b) Zeilenschaltung

Die hinlénglich bekannte Antriebsbewegung des Kurventrdgers [4] (Pfeil "f")
veranlaBt mit den Ubertragungsteilen [7,9,10] die fir die eigentliche Zeilen-
schaltung erforderliche Schwenkbewegung des Lagerarmes [11] samt seiner
Schaltklinke [12] (Pfeile "f" bis "k").

Im Laufe dieser Schaltbewegung rastet die Schaltklinke [12], der Zugfeder
[13] gehorchend, in das Zeilenschaltrad [15] ein (strichpunktiert ange-
deutet) und dreht es (einschlieBlich Schreibwalze) mit, bis der Anschlag-
winkel [16] Einhalt gebietet (gepunktet gezeichnet).

Durch den Anschlagwinkel [16] wird die Schaltklinke [12] nicht einfach
begrenzt: Sie wird zwischen ihm und dem Schaltrad [15] zuletzt dergestalt ein-
gekeilt, daB sie einen allgemein bekannten Schaltfehler, das sogenannte
"Weiterschleudern der Schreibwalze", véllig unterbindet.

Dies ist der Moment, da der Zeilenschaltexzenter [6] seinen Gipfelpunkt Uber-
schreitet (gepunktet gezeichnet), um dann in die Ausgangsstellung zuriickzu-
kehren. Dort wird er vom Federhebel [8] wieder eingefangen, d.h. bis zum
ndchsten Schaltvorgang ruhiggestellt. Mit dem Nockentrdger [4] werden alle
Ubrigen Zeilenschaltteile [7 bis 12] durch Federkraft in ihre Ruhelage zuriick-
geholt, wihrend die federnd eingerastete Zeilenrasten-Rolle [17a] die Schreib-
walze {SRW gegen ungewolltes Verdrehen sichert.
Hinweis: Einen weiteren, hinldnglich bekannten Zeilenschaltfehler, dem sogen.
"Vorauseilen der Schreibwalze" wihrend des Schaltens, vorbeugend, wurde der
Drehpunkt der Schaltklinke [12] mit Hilfe eines Langloches [12a] auch schieb-
bar gestaltet. Daher vermag die Schaltklinke [12] das Schaltrad [15] und
damit die verhdltnismdBig schwere Schreibwalze [SRW] erst dann in Bewegung
zu setzen (Pfeil "m"), nachdem sie selbst im Langloch [12a] zuriickgedrdngt
(Pfeil "1") und ihre Feder [13] entsprechend nachgespannt wurde. Dadurch er-
zielt man:
1. eine sanftere Anfangsbeschleunigung der Schreibwalze (ginstig fir

Gerdusch und Beschlounigungsablavf),
2. vor allem aber bei eventuellem "Vorauseilen" des Schaltrades [15]

ein elastisches "Mitgehen" der Schaltklinke [12]. Ein "Nachfassen"
der Schaltklinke in die ndchste Zahnteilung des Schaltrades und
der daraus resultierende Schaltfehler (zu groBer Zeilenabstand)
sind somit unmoglich.

Line Spacing

a) Release and drive
Release of the line spacing cam is essentially the same as for the back

space as described on page 1.10/a,b, and c.
The only difference is that it is released by drag lever [02], which is

designed to be moved by either line spacing key [2] or the carriage return
key as described on page 1.12/a.

b) Line spacing
The drive movement of com carrier [4] (arrow "f"), through transmission parts

(7.9 and 10], causes bearing arm [11] with its pawl [12] to swing forward
arrows "f" to "k").

During this movement pawl [12] is pulled by spring [13] into engagement
with line space ratchet B15] (dash-dotted line), causing ratchet [15] and
the platen to rotate (arrow "m") until pawl [12] contacts stop bracket [16]
(dotted line).

Pawl [12] is not only limited by stop bracket [16], but is also wedged
between it and ratchet {15] in such a way that any possible "over-throw" of
the platen is prevented.

At this time eccentric cam [6] passes its high point (dotted line) and
returns to its rest position in the detent area of spring lever [8] through
momentum. Cam carrier [4] and remaining line space parts [7 to 12] return to
their rest positions under spring tension while spring-loaded stop detent
roller [17a] firmly holds ratchet[15] and the platen against any further
rotation.
Note: The rotation point of pawl [12] is an elongated slot [12a]. This feature
eliminates the possibility of the platen moving faster than pawl [12] due to
the initial shock of contact between these parts. As pawl [12] engages ratchet
[15] it is pushed back in its slot [12a], stretching spring [13], which pro-
vides a cushioning effect (arrow "1"). This provides the following results:

1. Smoother initial movement of the platen (reducing noise and speeding up
the operation).

2. Eliminates the possibility of pawl [12] bouncing and entering the next
tooth of ratchet [15], with the resulting incorrect spacing.

~~N
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Zeilenschalt-Einrichtung "Upwards"

a) Auslésung und Antrieb
Die Tastenhebel- und Kurventrdger-Funktion nochmals zu erldutern, dirfte

sich eribrigen; sie stimmt bei Einzel- und Daverfunktion im wesentlichen mit
der der Ruckschritt-Schalteinrichtung tberein - siehe 1.10/Abs. a, b und ¢

(Positionen 1 bis 6 und 8).
Ein Unterschied besteht allerdings. Und zwar wird hier - anders als bei

der Ruckschritt-Schalteinrichtung - Uber einen Schlepphebel [02] ausgeldst.
Dieser ist so gestaltet, daB er sowohl bei Betdtigung der Zeilenschalttaste
[2] als auch der Riickfilhrtaste mitbewegt wird, d.h. auch bei Aktivierung der
Horizontalriicklauf-Einrichtung (1.1272) eine Zeilenschaltung (Abs. b)

auslést. AuBerdem wird hier der Tastenhebel nicht durch die Anschlagleiste
[1] sondern durch eine Blattfeder mit Aufschlagbolzen [01] begrenzt.

b) Zeilenschaltung
Die hinldnglich bekannte Antriebsbewegung des Kurventrégers [4] (Pfeil "f")

veranlaBt mit den Ubertragungsteilen [7,9,10] die fir die eigentliche Zeilen-
schaltung erforderliche Schwenkbewegung des Lagerarmes [11] samt seiner
Schaltklinke [12] (Pfeile "f" bis "k").

Im Laufe dieser Schaltbewegung rastet die Schaltklinke [12], der Zugfeder
[13] gehorchend, in das Zeilenschaltrad [15] ein (strichpunktiert ange-
deutet) und dreht es (einschlieBlich Schreibwalze) mit, bis der Anschlag-
winkel [16] Einhalt gebietet (gepunktet gezeichnet).

Durch den Anschlagwinkel [16] wird die Schaltklinke [12] nicht einfach
begrenzt: Sie wird zwischen ihm und dem Schaltrad [15] zuletzt dergestalt ein-
gekeilt, daB sie einen allgemein bekannten Schaltfehler, das sogenannte
"Weiterschleudern der Schreibwalze", véllig unterbindet.

Dies ist der Moment, da der Zeilenschaltexzenter [6] seiner Gipfelpunkt Uber-
schreitet (gepunktet gezeichnet), um dann in die Ausgangsstellung zuriickzu-
kehren. Dort wird er vom Federhebel [8] wieder eingefangen, d.h. bis zum
ndchsten Schaltvorgang ruhiggestellt. Mit dem Nockentrdger [4] werden alle
Ubrigen Zeilenschaltteile [7 bis 12] durch Federkroft in ihre Ruhelage zurick-
geholt, wihrend die federnd eingerastete Zeilenrasten-Rolle [17a] die Schreib-
walze f SRW] gegen ungewolltes Verdrehen sichert.
Hinweis: Einen weiteren, hinldnglich bekannten Zeilenschaltfehler, dem sogen.
"Vorauseilen der Schreibwalze" wdhrend des Schaltens, vorbeugend, wurde der
Drehpunkt der Schaltklinke [12] mit Hilfe eines Langloches [12a] auch schieb-
bar gestaltet. Daher vermag die Schaltklinke [12] das Schaltrad [15] und
damit die verhdltnismdBig schwere Schreibwalze [SRW] erst dann in Bewegung
zu setzen (Pfeil "m"), nachdem sie selbst im Langloch [12a] zuriickgedrdngt
(Pfeil "1") und ihre Feder [13] entsprechend nachgespannt wurde. Dadurch er-
zielt man:
1. eine sanftere Anfangsbeschleunigung der Schreibwalze (ginstig fur

Gerdusch und Beschlounigungsablaufy,
2. vor allem aber bei eventuellem "Vorauseilen" des Schaltrades [15]

ein elastisches "Mitgehen" der Schaltklinke [12]. Ein "Nachfassen"
der Schaltklinke in die ndchste Zahnteilung des Schaltrades und
der daraus resultierende Schaltfehler (zu groBSer Zeilenabstand)
sind somit unmdglich.

Line spacin

a) Release and drive
Release of the line spacing cam is essentially the same as for the back

space as described on page 1.10/a, b and c.
The only difference is that it is released by drag lever [02], which is

designed to be moved by either line spacing key [2] or the carriage return
key as described on page 1.12/a. In addition, key lever [2] is not limited
by contact bar [1], but instead by spring-loaded plunger [01].

b) Line spacing
The drive movement,of com carrier [4] (arrow "f"), through transmission

parts [7, 9 and 10], causes bearing arm [11] with its pawl [12] to swing
forward (arrows "f" to "k").

During this movement pawl [12] is pulled by spring [13] into engagement
with line space ratchet si (dash-dotted Tine) causing ratchet 15] and
the platen to rotate (arrow "m") until pawl [12] contacts stop bracket [16]
(dotted line).

Pawl [12] is not only limited by stop bracket [16], but also wedged bet-
ween it and ratchet P15) in such a way that any possible "over-throw" of the
platen is prevented.

At this time eccentric cam [6] passes its high point (dotted line) and
returns to its rest position in the detent area of spring lever [8] through
momentum. Cam carrier [4] and remaining line space parts [7 to 12] return
to their rest positions under spring tension while spring-loaded stop detent
roller [17a] firmly holds ratchet [15] and the platen against any further
rotation.
Note: The rotation point of pawl [12] is an elongated slot [12a]. This feature
eliminates the possibility of the platen moving faster than pawl [12] due to
the initial shock of contact between these parts. As pawl [12] engages
ratchet [15] it is pushed back in its slot P12] stretching spring [13],
which provides a cushioning effect (arrow "1"). This provides the following
results:
1. Smoother initial movement of the platen (reducing noise and speeding up

the operation).
2. Eliminates the possibility of pawl [12] bouncing and entering the next

tooth of ratchet [15], with the resulting incorrect spacing.
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Zeilenschalteinrichtung Line Spacing

c) Zeilenabstand-Einstellung c) Line space selection
Der Ubertragungshebel [14] hat die Schaltklinke [12] so zu lenken, daB The transmission lever [14] guides pawl [12], so that it engages ratchet [15]
sie in einem ganz bestimmten Abstand zum Anschlagwinkel [16] in das Zeilen- a certain required distance from stop bracket [16], resulting in movement of
schaltrad F159 eintaucht, dieses also um eine bestimmte Anzahl seiner a definite number of its teeth (arrows "k" and mtd
Zchne weiterschaltet (Pfeile "k", "m"). Transmission lever [14] can be moved to three possible positions through
Drei Rastmdglichkeiten des Zeileneinstellers [17] gestatten es, den line space selector [17], so that ratchet [15] is engaged sooner or later
Ubertragungshebel [14] so zu verlagern, daB das Schaltrad [15] um mehr with the resulting larger or smaller amount of feed, as follows:
oder weniger Zdhne weitergeschaltet, d.h. ein gréBerer oder kleinerer
Zeilenabstand erzielt wird: 2 teeth = 1 space

2 Schaltradzdhne = 1 - facher Zeilenabstand 3 teeth = 11/2 spaces

3 Schaltradzdéhne = 1 1/2 facher Zeilenabstand 4 teeth = 2 spaces

4 Schaltradzéhne = 2 - facher Zeilenabstand

1.13 R
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Zeilenschalteinrichtung
Im Ruhestand lehnt der Nockentrdger [d2] (sein rechter Arm [d2a]) unter Feder-
spannung (Pfeil "b") an der Tastenhebelnase [dla]. Die Schaltklinke [d8] wird
durch einen Fijhrungsbolzen [10] dem Zeilenschaltrad ferngehalten.

Drijckt man die Taste [d1] nach unten, dann bringt der freiwerdende Nocken-
trdger [d2] seinen Exzenter [d3] in Wirkverbindung zum Reibring [4a] der un-
unterbrochen rotierenden Riemenscheibe [4]. An dieser abrollend, driickt der
Exzenter [d3] dann seinerseits den Nockentrdger [d2] vom Reibring [4a] weg
(Pfeile "a" bis "d"). BDadurch erhdlt der Nockentrdger 192] die notige Energie, um mit den Ubertra-
gungsteilen [5 bis 6] den Lagerarm 7] mitsomt der daran drehbar und federnd
angebrachten Schaltklinke [d8] anzutreiben (Pfeile "d" bis "g").

Durch die Zugfeder [9] und den Bolzen [10] gelenkt, greift diese Schalt-
klinke [d8] dabei in die Verzahnung des Schaltrades [d11] ein, dreht dieses
um eine Zahnteilung (= ein halber Zeilenschritt) zuriick und wird schlieB-
lich durch den Begrenzungsbolzen [12] nicht nur gestoppt, sondern regelrecht
eingekeilt, (Pfeile "h", "i"). Letzteres, um einem eventuellen "Weiter-
schleudern der Schreibwalze" vorzubeugen (vergl. 1.13/b).

Zur selben Zeit iberschreitet der Exzenter [d3] seinen Gipfelpunkt (ge-
punktet angedeutet) und kehrt dann in seine Ausgangsstellung zuriick, wo er vom
Federhebel [13] eingefangen und ruhiggestellt wird. Mit dem Nockentrdger [d2]
werden demzufolge alle Ubrigen Zeilenschaltteile [5 bis d8] durch Federkraft
in ihre Grundstellung zuriickgeholt. :

Damit ist eine Arbeitsphase erreicht, in der der Tastenhebel [d1] wieder
zur Geltung kommt: Wenn er inzwischen in die Ruhelage entlassen wurde, fdngt
seine Nase [dla] den Nockentrdger [d2] ab (eingangs geschilderte Stellung)
und beendet dadurch den Zeilenschaltvorgang. Anderenfalls (strichpunktiert ange-
deutet) ldBt der den zuriickkehrenden Nockentrdger [d2] ungehindert Uber seine
Grundstellung hinaus, d.h. bis an den rotierenden Reibring [4a] schwenken
Pfeil"k"), was einer erneuten Auslésung gleichkommt. Solange die Taste [d1]
gedrickt bleibt, wird riickwdrtige Zeilenschaltung ausgefihrt (Daverfunktion).

Sollte das Zeilenschaltrad [d11] (die Sehreibwalze) dem Zeilentransport
"downwards" aus irgendeinem Grund (z.B. bei gleichzeitiger Zeilenschaltun
"upwards") iUbermdBigen Widerstand entgegensetzen, dann gibt die Zugfeder P6a]
nach; sie schluckt sozusagen die Antriebsenergie und schitzt dadurch die
Teile vor gewaltsamer Beschddigung.Down

indexing
In the rest position, cam carrier [d2] is held under spring tension with its
extension [d2a] against key lever extension [dla] (arrow "b"), and pawl [d8] is
held away from ratchet [d11] by guide stud [10].

Depressing key [d1] releases cam carrier [d2], which moves to the rear , bring-
ing its eccentric cam [d3] into contact with rubber ring [4a] on the rotatingbelt pulley [4] (which serves as a power roll). Turning on ring [4a], cam [d3],
due yt eccentric shape, in turn drives cam carrier [d2] forward (arrows "a"
to "gq" .

This drive movement of cam carrier [d2], through transmission parts [5 and 6],
drives bearing arm [7] with spring-loaded pawl 48] to the rear (arrows "d" to "g").

Guided by tension spring [9] and guide stud [10], pawl [d8] engages the teeth
of ratchet Yar], advancing it by one tooth (1/2 space) and then contacting limit
stud [12] which not only stops it but wedges it into the tooth, preventing any
possible "overthrow" of the platen (arrows "h" and "i") (compare to page 1.13/b).

At the same time eccentric cam [d3] passes its high point (dotted line
and returns to its rest position in the detent area of spring lever [13]. Cam

carrier [d2] and the remaining parts [5 to d8] return to their rest positions
through spring tension.

If key Hd has been released, cam carrier [d2] will again rest with its
extension [d2a] against keylever extension [dla] (starting position). If,
however, key [d1] is held depressed, cam carrier d2] will move past its rest
position (arrow "k"), starting another operation, which will continue as long
as key [d1] is in this position.

If the platen should, for some reason (such as simultaneous line spacin
upward), offer great resistance to down indexing movement, tension spring Poa
yields, absorbing the drive force and protecting the parts against damage.

1.13 R3
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Die Sperren

1.

2.

Ausschaltsperre
Die nachstehenden Erlduterungen setzen die Grundstellung der Zeilenendsperre
voraus - Abs. 2

a) Bei Einschaltstellung des Motorschalters (Kipptaste [1]) lehnt sich die
astenhebel-Sperrschiene 2) {ibs rechter Arm P2a)) unter Federspannung

an die rechte Seitenwand [SWa] der Maschine.
In dieser Stellung ldBt sie jeden Tastenhebel [3] (dessen Sperrnase

[3a]) ungehindert passieren.
b) Beim Ausschalten des Motors (1.1) wird dieselbe Sperrschiene [2] vom

Kipphebel [1] so weit mitgenommen, daB sie alle in ihrem Bereich liegenden
Tastenhebel [3] (deren Sperrnasen [3a]) blockiert (gepunktete Darstellung).

Frei bleibt lediglich der Randléser [03], denn er besitzt keine Sperr-
nase. Der "Motorschalter" [1] sowie die "Setz- und Loschtaste" (nicht
abgebildet) werden weder von diesem, noch von irgend einem anderen Sperr-
system beeinfluBt; sie bleiben daher in jeder Situation ungesperrt.

Zeilenendsperre
Die nachstehenden Erlguterungen setzen die Einschaltstellung des Motorschalters
[1] voraus - Abs. la.

Bekanntlich dient der Endrandsteller [6] dazu, den rechten Rand (= Zeilen-
ende) des jeweils zu erstellenden Schriftstiickes nach eigenem Ermessen festzulegen.
Ein versehentliches Uber-diesen-Rand-hinweg-schreiben zu verhindern, ist Auf-
gabe des akustischen Zeilenendsignales, vor allem aber der etwas spdter - nach
ca. 6 weiteren Schreibschritten - erfolgenden Zeilenendsperrung:

Hierfiur ist als auslésende Kraft jener Schreibschritt (1.8...) anzusehen,
welcher den Typentrdgerwagen [W] in die Sperrstellung, d.h. die von End-
randsteller [6] und Zeilenrichter (2.8) bezeichneten Skalenteilstriche nu-
merisch in Ubereinstimmung bringt.

Durch die Schrige des Randstelleranschlages [7] in eine Aufwirtsbewegung
des hinteren Randstellerarmes [6a] umgewandelt, 1dBt dieser Schreibschritt
die Randstellerzahnstange [8] und mit ihr die Tastenhebel-Sperrschiene [2]-
beide sind durch eine Zugstange [9] verbunden - um ihre Ldngsachse kippen
(Pfeil "a" bis "e"). Die Sperrschiene [2] wird dabei zwar nicht weit genug vorge-
schwenkt, um alle Tastenhebel [3] zu sperren (vergl. Abs. 1b); immerhin greift
sie so weit in den Bereich der Tastenhebel ein, (strichpunktiert angedeutet),
daB nur ganz bestimmte Tastenhebel (z.B. Rick-, Rickfihr- und Zeilenschalt-
tasten) funktionsfdhig bleiben. Diese kdnnen durch speziell dafir vorgese-
hene Aussparungen [2b] der Sperrschiene weiterhin frei passieren.

Fir alle iUbrigen Tasten gilt das im Abs. 1b Gesagte.

RandlGgsung
Betdtigt man in dieser Situation (Sperrstellung) den Randléser [03],

dann wird die im Schalthebel [10] gefiihrte Zugstange [9] so weit nach unten
verschoben, daB sie von der Sperrschienen-Nase [20] abrutscht und so die
Sperrschiene [2] in ihre Ruhelage (Abs. la) entldBt (Pfeile "f", "g").
Anmerkung: Die Randlsserklave [03a] macht den Randléser [03] auch fir den

linken Textrand (Zeilenanfang) verwendbar. Sie hebt die Rand-
stellerzahnstange [8] ggf. so weit an (Pfeil "h"), daB der
Anfangsrandsteller (hier nicht abgebildet) den Randstelleran-
schlag [7] frei passieren ldBt.

The locks

The following descriptions take for granted, that the line lock is in its
rest position (paragraph 2).
a) Switch "on" position

With switch lever [1] in the "on" position, right extension [2a] of key
lever lock bar [2] rests, under spring tension, on right side wall [SWa].

In this position, the locking extensions [3a] of keylevers [3] can
pass by keylever lock bar [2] freely.

b) Switch "off" position
Moving switch lever [1] to the "off" position causes lock bar [2] to
pivot so far that it securely blocks all keylevers [3], through their
locking extensions [3a], which are above it (dotted line).

The following keys or levers are not blocked:
The margin release key, on/off switch lever and tab set/clear key.

. Line lock
The following description takes for granted that the on/off switch lever [1]
is in the "on" position.

Margin stop [6] serves as the limit for the right end of the typing line.
It also actuates a bell which serves as a signal approximately six spaces
before the line lock is activated.

As carriage [W] moves to the right (arrow "g"), its angled stop [7]
contacts rear margin stop extension [6a], which slides up its slope (arrow
"b") as carriage spacing continues. This causes margin rack 8] to pivot
and, through connection rod [9], pull key lever lock bar [2], which pivots
under key levers [3] (arrows "c" to "e"). Lock bar [2] does not move far
enough to block all key levers (compare to paragraph 1b) (dash-dotted line),
but allows certain key levers (e.g. back space, carriage return and line
spacing) to pass freely through special lock bar openings [2b].

Margin release
Depressing margin release [03] while the line lock is activated causes

connection rod [9], through guide lever [10], to move downward so that it
slips off lock bar extension [2c], allowing lock bar [2] to return to its
rest position (paragraph la) through spring tension.
Note: Margin release [03], through extension [03a], also tips margin rack [8]

far enough to allow carriage stop [7] to by-pass the left margin
stop (not illustrated) (arrow "h"). .
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Die Sperren
1. Ausschaltsperre

Die nachstehenden Erlduterungen setzen die Grundstellung der Zeilenendsperre
voraus - Abs, 2,
a) Bei Einschaltstellung des Motorschalters (Schwenkhebel [1

lehnt sich die Tastenhebel-Sperrschiene [2] (ihr rechter Arm [2a]) unter
Federspannung an die rechte Seitenwand [SWa] der Maschine.

In dieser Stellung l&Bt sie jeden Tastenhebel [3] (dessen Sperrnase
[3a]) ungehindert passieren,

b) Beim Ausschalten des Motors (1.1)
schiebt der Schwenkhebel hl den Sperrbolzen Foz] mitsamt der starr ange-
koppelten Sperrschiene [2] so weit nach vorn (gepunktet gezeichnet), daB
sie alle in ihrem Bereich liegenden Tastenhebel [3] (deren Sperrnasen
[3a]) blockieren.

Frei bleiben lediglich folgende, auBerhalb ihres Bereiches liegende
Tasten und Hebel:
"Setzer und Ldscher", "Randléser" und "Halbschrittaste" auf der linken
sowie "Tastenaufschlageinsteller" und "Motorschalter" auf der rechten
Seite der Tastatur.

2. Zeilenendsperre
Die nachstehenden Erlduterungen setzen die-Einschaltstellung des Motorschalters
[1] voraus - Abs. 1a.

Bekanntlich dient der Endrandsteller [6] dazu, den rechten Rand (= Zeilen-
ende) des jeweils zu erstellenden Schriftstiickes nach eigenem Ermessen festzu-
legen. Ein versehentliches Uber-diesen-Rand-hinweg-schreiben zu verhindern, ist
Aufgabe des akustischen Zeilenendsignales, vor allem aber der etwas spdter - nach
ca. 6 weiteren Schreibschritten - erfolgenden Zeilenendsperrung:

Hierfir ist als auslosende Kraft jener Schreibschritt (1.8...) anzusehen,
welcher den Typentrdgerwagen [W] in die Sperrstellung, d.h. die von End-
randsteller [6 und Zeilenrichter (2.8) bezeichneten Skalenteilstriche nu-
merisch in Ubereinstimmung bringt.

Durch die Schrdge des Randstelleranschlages [7] in eine Aufwirtsbewegung
des hinteren Randstellerarmes [6a] umgewandelt, ldBt dieser Schreibschritt
die Randstellerzahnstange [8] und mit ihr die Tastenhebel-Sperrschiene [2]-
beide sind durch eine Zugstange [9] verbunden - um ihre Léngsachse kippen
(Pfeil "a" bis "e"). Die Sperrschiene [2] wird dabei zwar nicht weit genug vor-
geschwenkt, um alle Tastenhebel [3] zu sperren (vergl. Abs. 1b); immerhin greift
sie so weit in den Bereich der Tastenhebel ein, (strichpunktiert angedeutet),
daB nur ganz bestimmte Tastenhebel (z.B. Riick-, Ruckfihr- und Zeilenschalt-
tasten) funktionsfghig bleiben. Diese kénnen durch speziell dafir vorgese-
hene Aussparungen [26] der Sperrschiene weiterhin frei passieren.

Fir alle Ubrigen Tasten gilt das im Abs, 1b Gesagte.
Randlésung

Betdtigt man in dieser Situation (Sperrstellung) den Randlsser [03],
dann wird die im Schalthebel [10] gefilhrte Zugstange [9] so weit nach unten
verschoben, daB_sie von der Sperrschienen-Nase 2e] abrutscht und so die
Sperrschiene [2] in ihre Ruhelage (Abs. la) entldBt (Pfeile "f", "g").
Anmerkung: Die Randléserklaue [03a] macht den Randlsser [03] auch fiir den

linken Textrand (Zeilenanfang) verwendbar, Sie hebt die Rand-
stellerzahnstange [8] ggf. so weit an (Pfeil "h"), daB der
Anfangsrandsteller (hier nicht abgebildet) den Randstelleran-
schlag [7] frei passieren ldBt.

The locks
. Switch lock

The following descriptions take for granted that the line lock is in its
rest position (paragraph 2).
a) Switch "ON" position

With switch lever [1] in the "ON" position, right extension [2a] of key
lever lock bar [2] rests, under spring tension, on right side wall [SWa].

In this position, the locking extensions [3a] of keylevers [3] can pass
by keylever lock bar [2] freely.

b) Switch "OFF" position
Moving switch lever [1] to the "OFF" position causes lock bar [2], through
the attached locking stud [02], to pivot so far that it securely blocks all
keylevers [3], through their locking extensions [3a], which are above it
(dotted line).

The following keys or levers are not blocked:
Tab set/clear, margin release and half-space on the left; touch control and
on/off switch lever on the right.

. Line lock
The following description takes for granted that the on/off switch lever [1]
is in the "on" position.

Margin stop [6] serves as the limit for the right end of the typing line.
It also actuates a bell which serves as a signal approximately six spaces
before the line lock is activated.

As carriage [W] moves to the right (arrow "a"), its angled stop [7]
contacts rear margin stop extension [6a], which slides up its slope (arrow "b")
as carriage spacing continues. This causes margin rack 8] to pivot and, through
connection rod [9], pull key lever lock bar [2], which pivots under key levers
[3] (arrows "c" to "e"). Lock bar [2] does not move far enough to block all
key levers (compare to paragraph 1b) (dash-dotted line), but allows certain key
levers (e.g. back space, carriage return and line spacing) to pass freely
through special lock bar openings [2b].

For all other keys the explanation in para. 1b is applied.
Margin release

Depressing margin release [03] while the line lock is activated causes
connection rod [9], through guide lever [10], to move downward so that it
slips off lock bar extension [2c], allowing lock bar [2] to return to its rest
position (paragraph la) through spring tension.
Note: Margin release [03], through extension [03a], also tips margin rack [8]

far enough to allow carriage stop [7] to by-pass the left margin stop
(not illustrated) (arrow "h").

Printed in Western Germany — Imprimé en Allemagne
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Die Sperren
3. Daverfunktionstastensperre

Die mit der Daverfunktions-Ausldsung eines Tastenhebels [3] einhergehende Aus-
weichbewegung der Anlageleiste [11](1.3/b) wird durch deren Lasche [11a] an die
Tastenhebel-Sperrschiene [2] direkt weitergegeben (Pfeile "i", "e").

Auf diese Weise gelangt die Sperrschiene [2] in die gleiche Position (dies-
mal gepunktet angedeutet), die sie auch bei aktivierter Zeilenendsperre (Abs.2)
einnimmt. Dort angegebene Einzelheiten gelten im ibertragenen Sinne auch fir
die Daverfunktions-Tastensperre.

4. Kugelsperre [15]
Die Wirkungsweise einer Kugelsperre kann wohl als bekannt vorausgesetzt werden.

Im vorliegenden Falle hat sie, solange sich der Umschaltungs-Sperrhebel [13] oder
ein Ausléseschieber [12] im Wirkbereich der Kugeln [15] befindet (strichpunktiert
angedeutet), die Funktionsfdhigkeit der ibrigen zu unterbinden.

Davon ausgenommen sind die anders geformten bzw. auBer Reichweite der Kugel-
sperre liegenden Ausléseschieber fiir Tabulator (1.11), Leerschrittschaltung
(1.9) und Horizontalricklauf (1.12).

Siehe auch Abs. 6a sowie (genauvere Einzelheiten) 1.3/a und 1.3,2/d.
5. Sperren bzw. Speichern fehlerhafter Tastenanschldge

Hierfur ist die Nockentrdger-Sperrschiene [18] verantwortlich - s. Abs. 6c
sowie 1.3,2/2 c und d.

6. Die verschiedenen Umschalt-Sperren
Die nachstehend geschilderten Sperrsystéeme sorgen dafir, da Funktionsvor-

génge der Schreibtasten - (1.3) sowie der Umschalteinrichtung (1.7) niemals zur
gleichen Zeit erfolgen kdnnen:

a) Die Kugelsperre
Thr obliegt die Sicherung im Arbeitsbereich der Ausléseschieber [12] bzw. des
Umschaltungs-Sperrhebels [13] (vergl. Abs. 4):

Weil der mitgeschleppte Sperrhebel [13] bei jeder Ab- oder Aufwirtsbewegung
eines Umschalters [14] den Wirkbereich der Kugelsperre [15] durchschreitet
(Pfeile "k", "1"), d.h. sdmtliche Schreibtasten-Ausléseschieber [12] sperrt,
konnen solche nur bei Klein- oder GroBbuchstaben-Stellung des Sperrhebels
[13] - also niemals, solange derselbe unterwegs ist (strichpunktiert angedeu-
tet) - betdtigt werden.

Im umgekehrten Falle vermag der Sperrhebel [13] die Kugelsperre [15] eben-
sowenig zu passieren, wenn diese durch irgend einen Ausléseschieber 12
blockiertwird (strichpunktiert angedeutet). Die mit dem Sperrhebel [13] ver-
bundenen Ubertragungsteile 16] ksnnen dann weder eine Auf- noch eine Abwdrts-
bewegung der Umschalter [14] weitergeben; der Umschaltvorgang selbst (1.7)
unterbleibt also.

b) Sperrfunktion der Steuerbriicke [17]
Noch bevor die durch die Kugelsperre gesicherte Phase (Abs. 6a) des Umschalt-

sperren-Komplexes zu Ende geht, verlegt der Steuerbrijcken-Sperrzahn [17a] dem

Sperrhebelzacken [13a] - wie bereits geschildert (1.3,2/c) - in beiden Richtun-
gen den Weg; unterbindet also jeden Umschaltvorgang. Dies, solange ein Nocken-
trager [NT] im "kritischen Arbeitsbereich" weilt (vergl. 1.3,2/d-Phase "B").

¢) Die Nockentrdger-Sperrschiene [18]
Ebenso ist Vorsorge getroffen, daB wihrend eines Umschaltvorganges (1.7/b)

kein Nockentréger [NT] in Wirkverbindung zur Antriebswalze gelangen kann:
Mit einer entspr. Kurve ausgestattet, hebt das dabei rotierende Geradstirn-
rad [UK2] den duBeren [19] und damit den inneren [20] Steuerhebel an. Die
mitgeschleppte Sperrschiene [18] (Pfeile "m" bis "o") gelangt dadurch in eine
Stellung, welche mit der auf Seite 1.3,2 d eingehend erlduterten "Speicher-
stellung" identisch ist.

Falls die Sperrschiene [18] einmal nicht gleich folgen kann, wird die er-
wihnte Steuerhebel-Bewegung von der Zugfeder [21] "geschluckt"; kann also
keinen Schaden anrichten.

c)

The locks

. Repeat operation key lock
Depressing a repeat keylever far enough to move contact bar [11] (page

1.3/b) causes this movement to be transferred, through contact bar extension
[11a], to keylever lock bar [2] (arrows "i" and "e").

As a result lock bar [2] reaches the same position (dotted line) as des-
cribed previously for the line lock (paragraph 2) with the same results.

. Ball lock [15]
Ball lock [15], through its sliding steel balls,prevents the depression of

another keylever as long as a release slider [12] or shift locking lever [13]
is within the area of the balls (dash-dotted line).

Exceptions to this are the release sliders for tabulation (page 1.11), space
bar (page 1.9) and carriage return (page 1.12). Refer also to paragraph 6 and
pages 1.3/a and 1.3,2/d.

. Blocking/storing of faulty key strokes
This is accomplished by cam carrier lock bar [18]. Refer to paragraph 6c

as well as page 1.3,2/c and d.
. Shift locks

that the printingThe following described locking systems are to insure
y functions can not occur at the same time.(page 1.3) and shifting (page 1.7

Ball lock
The operation of ball lock [15] as regards shift locking lever [13] is as

follows:
Depressing or releasing a shift key [14], through transmission parts [16],

causes shift locking lever [13] to pass through the operational area of
ball lock [15] (arrows "k" and "1"), blocking all printing key release sliders
[12], which can be released only if locking lever is fully in the small or
capital letter position (dash-dotted line).

Conversely, shift locking lever [13] can not pass through ball lock [15]
if it is activated by a printing key release slider [12], preventing pre-
mature release of a shift operation (page 1.7).
Locking through control bridge [17

Before the ball lock phase ends (paragraph ba) during a printing key
operation, extension [17a] of control bridge [17], activated by a moving
cam carrier [NT], moves up into the path of locking lever extension [13a],
as explained on page 1.3,2/c, preventing any shift release while cam carrier

NT] is in the "critical" area (compare also to page 1.3,2/d, phase "B").
Cam carrier lock bar [18]

In addition, it is also insured that no cam carrier [NT] can contact the
power roll while a shifting function is taking place (page 1-78Gear [UK2], through its camming surface, raises locking pawl [19] and, with it,
control lever [20], moving lock bar [18] (arrows "m" to "o") into its
"storing" position (described in detail on page 1.3,2/d.)

In the event that lock bar [18] can not follow the movement of control
lever [20] immediately, spring [21] "gives", absorbing the movement and
preventing damage to parts.

1.14 )2.
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Hub und -transporteinrichtung
a) Antrieb

Sémtliche, das Farbband (alle Sorten) bewegende Mechanismen bedienen sich der
gleichen Antriebsquelle. Da es sich ‘dabei um dieselben Antriebsteile handelt,
welchen auch der Typenaufschlag obliegt, ist die konforme Tdtigkeit all dieser
Funktionsgruppen gewdhrleistet.

Ndheres Uber diesen Antrieb erfahren Sie auf Seite 1.1,2 bzw. 1.5/a.
Daran anknipfend, kann der auf der Anschlaghiilse [ASH] befestigte, daher

mit ihr drehende Exzenter [GFE] als zentrales Antriebsteil sdmtlicher Farb-
bandbewegungseinrichtungen angesehen werden.

Farbbandhub
Bei jeder Umdrehung dieses Exzenters [GFE] (seiner rechten Hilfte) wird der

unter Federspannung daran anliegende Kurvenhebel [1] nach vorn gedriickt,
schwenkt also um seinen Drehpunkt [la] und setzt deshalb den rechten Mitnehmer-
hebel [2] in Bewegung. Dieser wiederum hebt die Farbbandgabel [FG] mitsamt
dem darin gefihrten Gewebefarbband [GFb] an (Pfeile "a" bis "c").

Weg und Zeitspanne dieser Bewegung sind so bemessen, daB das Farbband [GFb]
nicht erst im Augenblick des Schreibkernaufschlages (1.5/b), sondern lange
vorher die erforderliche Hohe erreicht. Der entsprechend geformte Exzenter
[GFE] sorgt dafir, daB es diese Arbeitsstellung lange genug konstant beibe-
h&lt, um sich zum Buchstabenabdruck ausreichend beruhigen zu kdnnen (nicht
mehr nachvibrieren).

Danach kehrt der weiterdrehende Exzenter [GFE] in seine Ruhelage zurick,
wobei ihm alle Farbbandhub-Teile - diese aufgrund ihres Eigengewichtes oder
durch Federkraft bewegt - folgen.

c) Farbbandzoneneinstellung
Ob Uberhaupt (Wachs-Schaltung) oder wie hoch (Blay- oder Rot-Schaltung)

die Farbbandgabel [FG] bei jedem Schreibkernaufschlag gehoben wird (Abs. b),
hdngt davon ab, wo sich der Drehpunkt [1a] des Kurvenhebels [1] jeweils
befindet.

Dieser kann mit Hilfe des Farbbandzoneneinstellers [FZE] entspr. verlagert
werden. Wie sich dadurch das Ubersetzungsverhdltnis des Kurvenhebels [1]

verdndern (Blau-, Rotschaltung) oder ganz ausschalten ldBt (Wachs-Schaltung),
ist aus obigen Abbildungen ersichtlich.

@-= Blau-, = Rot-, (O= Wachs-Schaltung

Fabric ribbon
Lift and transport

a) Drive
Drive for all ribbon movement is obtained from the same source as for

other printing functions. Refer to pages 1.1,2 through 1.5/a.
As a result, eccentric cam [GFE], secured to stop sleeve [ASH], rotates

with it during every printing function and provides drive for the ribbon
functions.

b) Ribbon lift
During every rotation of cam [GFE], its right (metal) side drives cam

lever 5) forward,’ causing it to pivot at point|la] and drive right carrier
lever [2], raising ribbon fork [FG] and fabric ribbon [GFb] (arrows "a" to

The amount and timing of this movement are fixed in relation to printing
so that ribbon [GFb] reaches the required position long before typing core
impact. The shape of cam [GFE] insures that the ribbon will stabilize at
the raised position, allowing its vibration to subside before printing.

As rotating cam [GFE] returns to its rest position it allows the
remaining parts to follow, due either to their weight or spring tension.

c) Ribbon color selection
How high ribbon fork [FG] is raised (blue or red position) or whether it

is raised at all (stencil position) is determined by the location of the
pivot point [1a] of com lever [1].

This pivot point [la] can be moved through corresponding movement of
ribbon color selector [FZE], changing the transmission ratio of cam
lever [1]. How this affects the movement of ribbon fork [FG] can be seen
in the above illustration.

@ = blue position © = red position (= stencil position

Printed in Western Germany — Imprimé en Allemagne
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SE 1000
SE 5000 Gewebefarbband-

Hub- und Transporteinrichtung

d) Gewebefarbbandtransport
Unter Federspannung am Kurvenhebel [1] lehnend, ist die Transportbriicke [3]

gezwungen, jede Bewegung desselben mitzumachen - s. Abs. b.

Dadurch werden die beiden, im oberen Teil der Transportbriicke [3] auf einer
Achse gelagerten Transportklinken [4] gemeinsam, und zwar so weit vor- und zuriick-
bewegt, daB sie die Schaltrdder [5] um 3 Zdhne weiterzudrehen vermsgen
(Pfeile "a", "d", "e").

Hierbei hat die Umschaltwippe [6] zweierlei Aufgaben zu erfiilllen: Indem

sie jeweils eine der Transportklinken [4] ihrem Schaltrad [5] fernhdlt, sorgt
sie dafir, daB stets nur eines, ndmlich das durch die automatische Umschaltung
vorbestimmte Schaltrad (Abs. f) weitergeschaltet wird (vergl. untere und obere
Abbildung rechts). AuBerdem als Sperrklinke fungierend, verhindert sie (ihr
federnd eingerasteter Arm [6éa]) jedes unerwinschte Zurickdrehen des soeben
weitergeschalteten Schaltrades [5].

Aufgrund der untereinander austauschbaren, verschiedenen Farbtrédgereinrich-
tungen (2.6), ist es notwendig, die Farbbandspulen [GFS] von den Schaltrddern
[5] gesondert zu lagern. Sie sind deshalb auf Spulentrdgern [8] befestigt,
welche in der betr. Farbtrdgereinrichtung drehbar gelagert, jedoch durch
Kupplungsfedern [7] den Schaltrddern [5] angekuppelt sind. Deshalb vom trans-
portierenden Schaltrad mitgedreht, beféhigen diese die Farbbandspulen [GFS]

zum Aufspulen (sprich "Transportieren") des Gewebefarbbandes [GFb] (Pfeile
"e", "f1" bzw. "f2").

Die Spulentrédger [8] mdBig bremsende Blattfedern [9] unterdricken dabei
weitgehend jedes der automatischen Umschaltung (Abs. f) schddliche "Schleu-
dern" der Farbbandspulen.

Beim Abnehmen und Aufsetzen der Farbtrdgereinrichtung
(2.6) werden die Farbbandgabel [FG], die Farbbandspulen [GFS] sowie das
Farbband [GFb] durch entsprechende Halterungen [GFH] an ihrem Platz gehalten.

Fabric ribbon
Lift and transport

d) Ribbon transport
Transport bridge [3], resting under spring tension on cam lever [1], is

driven forward by the rotation of com [GFE] as described in paragraph b.

As a result, two transport pawls [4], located on a shaft at the top of
bridge [3], are moved rearward and forward, engaging and rotating ratchets
[5] by three teeth (only one side at a time) (arrows "a", "d" and "e").

Reverse toggle [6] performs two different functions: It holds one of the
two transport pawls [4] away from its corresponding ratchet [5] and,
through its extension [6a], which acts as a check pawl, prevents any back-
ward rotation of the advancing ratchet [5].

Because of the interchangeable ribbon carrier mechanisms (page 2.6), ribbon
spools [GFS] are secured on spool carriers [8], located on the ribbon carrier.
When the ribbon carrier is installed, spools [GFS] are coupled to rotating
ratchets [5] by springs [7], thus rotating and transporting fabric ribbon
[GFb] (arrows "e" and "f1" or "f2").

Leaf springs [9] provide a moderate drag on spool carriers [8], helping
to eliminate any unwanted unspooling of the ribbon, especially during the
reverse process (paragraph f).

e) Ribbon carrier removal
During removal or replacement of the ribbon carrier (page 2.6), ribbon

fork [FG], ribbon spools [GFS] and ribbon [GFb] are held in place by their
corresponding retainers [GFH].

1.15 Ro-
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Hub- und Transporteinrichtung

f) Automatische Farbbandtransport-Umschaltung
Der Gewebefarbbandtransport (Abs. d) fihrt letzten Endes zu volligem Ent-

leeren der linken (oder rechten) Farbbandspule [GFS] und damit zwangsldufig
zum Spannen des Farbbandes [GFb].

Weil Fijhlhebel und Umschalthebel [10/11] des transportierenden (aktiven)
Transportaggregates durch die Umschaltwippe (durch deren Nase [6b]) blockiert
werden, kommt die erwdhnte Farbbandspannung ungeteilt (daher schneller) am

Fiihlhebel [10] des passiven Aggregates zur Wirkung. Von ihr nach innen gedringt,
schiebt der betr. Fiilhlhebel mit seinem Umschalthebel [11] die federnd nachge-
bende Umschaltklinke [04]* so weit zur Seite, daB sie vor die Anschlagkante
[6c] der Umschaltwippe [6] zu liegen kommt (Pfeile "g" bis "k").

Auf der gleichen Achse wie die Transportklinken [4] gelagert - folglich wie

diese arbeitend -, ist sie daher beim ndchsten Typenanschlag gezwungen,
die Umschaltwippe [6] aus ihrer momentanen Lage zu verdréngen (Pfeile "d","1").

Die mitschwenkende Drehfeder [12] Uberwindet dabei ihren Kippunkt und zieht
dann die Umschaltwippe [6] in die kinftige Arbeitsstellung (vergl. obere und

untere Abbildung).
Die daraus resultierende Steuerung der Transportklinken [4] sowie die ver-

dnderte Sperrklinkenfunktion der Umschaltwippe selbst (ihres anderen Armes

[6a]) bewirken alsdann den Farbbandtransport (Abs. c) in der entgegengesetzten
Richtung (Pfeil "f2"). Dieser wird bis zum erneuten Spannen des Gewebefarbbandes
[GFb] und dem dadurch hervorgerufenen Umschaltvorgang in die wiederum entgegen-
gesetzte Transportrichtung (Pfeil "f1") beibehalten.

* Bei dlteren Maschinen wird anstelle der noch nicht vorhandenen Umschalt-
klinke [04] die Transportklinke [4] eingestevert.

Fabric ribbon
lift and transport

f) Automatic ribbon reverse
As continued ribbon transport empties one of the ribbon spools [GFS],

ribbon [GFb] is pulled tight.
Since feeler lever [10] and reverse lever [11] on the transport (active)

side are blocked by extension [6b] of reverse toggle [6], feeler lever [10]
on the other side is pulled inwardly by the tension of ribbon [GFb], pushing
its reverse lever [11] with it. Reverse lever [11] moves reverse pawl [04]*
into position in front of extension [6c] of reverse toggle [6] (arrows "g"
to "k").

Because reverse pawls [04] are located on the same shaft as transport
pawls [4], they move rearward with them during the next typing function.
Reverse pawl [04] contacts reverse toggle extension [6c], pushing it rearward
and causing reverse toggle [6] to pivot (arrows "d" and "i").

Torsion spring [12] moves past center and then pushes reverse toggle [6]
the remaining distance to its new position (compare the upper and lower
illustrations).

This movement of reverse toggle [6] allows opposite transport pawl [4] to
engage its ratchet, causing ribbon transport to take place in the opposite
direction (arrow "f2"). This will continue until the spool empties,
tightening ribbon [GFb] and starting the reverse process again in the other
direction (arrow "f1").

* Early machines are not equipped with reverse pawls [04]; feed pawls
[4] are moved inwardly and perform both functions.

1.15 R3-
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Hub- und Transporteinrichtung

a)

b)

c)

Antrieb - siehe 1.15/a

Carbonfarbbandhub
Der Forbbandexzenter (GFE) besteht im Grunde genommen aus zwei Exzentern

unterschiedlicher GroBe. Wihrend der rechte (gréBere) den Gewebefarbbandhub
direkt antreibt (1.15), geschieht dies beim Carbonfarbbandhub indirekt durch
den linken (kleineren) Exzenter, welcher von einem Kurvenrad (KRa) umgeben ist.

Anhand einiger Beispiele, veranschaulicht unsere Abbildung, wie dieses
Kurvenrad (KRe) von einem feststehenden Zahnrad (FRa) gesteuert, pro Exzenter-
Umdrehung (pro Arbeitsgang) um 60° weitergedreht wird und dergestalt den ije-
weils wirksamen Radius des Gesamt-Exzenters (KRa/GFE) verdndert. Sinn und
Zweck dieser zusdtzlichen Einrichtung ist es, den anschlieBend beschriebenen
Farbbandhub, genauer gesagt, die daraus resultierende Abdruckhshe des Carbon-
farbbandes (CFb) nach einem bestimmten Schema, ndmlich so variieren zu lassen,
daB eine optimale Verwertung des Carbonfarbbandes (CFb) erzielt wird (siehe

Abb. oben links).
Nun zum eigentlichen Carbonfarbbandhub: Der unter Federspannung am Kurven-

rad (KRa) lehnende linke Kurvenhebel [1] wird bei jedem Exzenter-Umlauf nach
vorn gedrickt und hebt deshalb mit dem Mitnehmerhebel [2] die Farbbandgabel
(CFG) an (Pfeile "a" bis "c").

In die Ausgangsstellung zuriickgeholt werden die genannten Teile sowohl
durch den weiterdrehenden Exzenter (GFE) als auch durch Eigengewicht und
Federkraft (s. auch Abs. c).
Carbonfarbbandtransport

Die der Farbbandgabel (CFG) angegliederte und deshalb bei jedem Farbband-
hub (Abs. b) mitbewegte Transportstange [3] drickt den Schenkel der Transport-
feder [4] aus seiner Ruhelage. Dadurch wird sowohl der Riickstellhebel [5]
(dessen Zugfeder) gespannt —- dieser bringt die genannten Teile spdter wieder
zuriick -, als auch die im Folgenden erlduterte Transporteinrichtung ange-
trieben (Pfeile "c¢" bis "h"):

Die Transportfeder [4] wie auch die darunter angeordnete Riucksperrfeder
[6] schmiegen sich um die gleiche Antriebsrollen-Lagerhiilse [7a]. DaB es
sich bei diesen beiden Federn um sogenannte "Schlingfedern" handelt, die in
entgegengesetzter Richtung gewickelt sind, dirfte ihre wechselseitige Wir-
kung hinreichend erkldren. Letzterer ist es zu verdanken, daB jede Hubbe-
wegung der Farbbandgabel (CFG) zwar in die erforderliche Schaltbewegung
der Antriebsrolle [7] umgewandelt wird (Pfeile "c" bis "f"), jene aber von
den anschlieBend zuriickkehrenden Antriebsteilen (Pfeile "i") nicht wieder
mit zuriickgedreht wird. ~

Auf diese Weise weitergeschaltet, besorgt die Antriebsrolle [7] mit der
federnd verbindenden Zwischenrolle [8] und der rechten Spule (CFS) - diese
Teile sind zueinander verzahnt -das schrittweise Aufwickeln ("Transportieren")
des verbrauchten Carbonfarbbandes (CFb) (Pfeil "h").

Carbon ribbon
Lift and tranport

a) Drive - refer to the description of fabric ribbon drive on page 1.15/a.

b) Carbon ribbon lift
Ribbon cam [GFE] is made up of two differently shaped eccentrics. The

right side operates the fabric ribbon as described on page 1.14/b, while
the left side, which is surrounded by nylon cam [KRa], operates the carbon
ribbon as follows:

The internal teeth of cam [KRa] are engaged with the external teeth of
fixed gear [FRa], comprising a_"planetary gearing", so that cam [KRa]
rotates around fixed gear [FRa] 60° with each printing operation, effectively
changing the operation radius of entire eccentric [KRa/GFE]. The purpose
of this is to allow the subsequent ribbon lift to vary with each operation,
providing maximum use of carbon ribbon [CFb] (refer to the upper left
illustration).

Cam lever [1], held against cam [KRa] under spring tension, is driven
forward with each rotation of cam [KRa/GFE] and, through carrier lever [2],
raises ribbon fork [CFG] (arrows "a" to "c").

As com [KRa/GFE] passes its high point the remaining parts return to
their rest position under their weight and spring tension (refer also to
paragraph &

¢) Carbon ribbon transport
Transport rod [3] is connected to ribbon fork [CFG] and is driven for-

ward with every ribbon lift operation (paragraph b), pushing the extension
of transport clutch spring i away from its rest position {

against spring loaded return lever [5].
Transport clutch spring [4] and return clutch spring [6], which is under

it on the same bearing sleeve [7a], are wound in opposite directions,
so that while one is gripping the other is expanded and slipping. As trans-
port clutch sprin Pa] is pushed, it grips on sleeve 7a], rotating
transport gear 71, (arrows "d" to "f"), while the
action of return clutch spring [6] prevents it from turning backward as the
drive parts return to their rest positions (arrow "i").

The rotation of transport gear [7] is transfered through spring-loaded
intermediate gear [8] to the teeth of right spool [CFS], which transports
and takes up the used carbon ribbon [CF] (arrows "f" to "h").
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d)

Weil aber die vom Carbonfarbband (CFb) dabei zuriickgelegten Schaltschritte
("X") = s. 1.16 mit zunehmendem Durchmesser ("Y") der aufwickelnden Spule
immer gréBer wurden, d.h. ein mdglichst wirtschaftlicher (lickenloser) Ver-
brauch des Bandes (CFb) nicht mehr gegeben wire, muB hier anderweitig ein
Ausgleich geschaffen werden.

Wir erreichen dies, indem wir den erwdhnten Durchmesser ("Y") mit einem
Fihlhebel [15] laufend kontrollieren und dementsprechend mit Hilfe einer
Kurve [17] und speziellen Steuverteilen [16, 18] die Grundstellung der Trans-
portfeder [4] verschieben, d.h. deren Wirkbereich mit zunehmendem Spulen-
Durchmesser entsprechend verringern (Pfeile "q", "r", "s

Stellhebel fiir verkiirzten Transportschritt (fir SCANOPTIC-Bdnder)
In gewissem MaBe regenerierungsfdhige Carbonfarbbdnder sind nur dann

rationell verwendbar, wenn sie mit erheblich kleinerem "Schritt" transpor-
tiert werden kdnnen. Deshalb verfiigen unsere Maschinen neuerdings Uber
einen Stellhebel [19], welcher in seiner linken Raststellung (strichpunk-
tierte Darstellung) die Steuerkurve [17] dergestalt ablést, daB die Trans-
portfeder [4] im geschilderten Sinne noch weiter verschoben, d.h. ihr Wirk-
bereich generell erheblich reduziert wird.

Ver- und Entriegelungseinrichtung der Carbon-Farbtréger-Einrichtung
Neben seiner eigentlichen Aufgabe (Ver- bzw. Entriegeln - s. Bedienungsanleitung)
hat der Verriegelungshebel [10] beim Entriegeln (Pfeil "k") folgende Aufgaben
zu erfillen:
1. Uber eine Schaltstange [11] mit der Ricksperrfeder [6] verbunden, fuhrt

er eine zusdtzliche Transportschaltung aus (vergl. Abs. el Allerdings sind
diesmal die Rollen von Transport- und Riicksperrfeder [4/6] vertauscht
(Pfeil "1"), Dies ist eine Sicherheitsvorkehrung, domit nach dem Wieder-
einsetzen der Farbtrdgereinrichtung, in jedem Falle (1.16/b) unverbrauch-
tes Carbonfarbband (CFb) zur Verfiigung steht.

2. Durch Mitnahme des Sperrhebels [12] und der Transportstange [3] (Pfeile
"m", "n"), hdlt er die Farbbandgabel (CFG) in der zum Wiedereinfiigen er-
forderlichen Grundstellung bereit.

3. Mit seinem Bremshebel [13] auf die Bremsfeder [14] einwirkend, beugt er
selbsttdtigem Abrollen der linken Carbonfarbbandspule (CFS) und damit even-
tuellem Herausfallen bzw. Schlingenbildung des Bandes (CFb) vor (Pfeile
"nn " ").o", "p

Carbon ribbon
Lift and transport

As the diameter ("y") of the used ribbon [CFb] on the right spool increased,
it would transport more and more ribbon with each operation, increasing spacing
("X") (refer to the upper left illustration on page 1.16), unless compensation
were made as follows:

Feeler lever [15] is in contact with ribbon [CFb] on the right spool and
moves outward as diameter ("Y") increases. Through control parts [16 and 18]
and camming surface [17] it changes the rest position of transport clutch spring
[4 therefore reducing its drive, as diameter ("Y") increases (arrows "g" to

Ss

d) Adjusting lever for scanoptic ribbons [19]
A scanoptic ribbon permits more than one character strike on each area of

the ribbon, allowing more economical usage. Moving adjusting lever [19] to
the left, through camming surface [17], causes transport clutch sprin [4]
to be moved a great distance from its rest position (dash-dotted Tine),
greatly decreasing the amount of ribbon transported with each operation.

e) Locking/unlocking of the carbon ribbon carrier
In addition to actually locking or unlocking the ribbon carrier in its

operating position, locking lever [10] also performs the following
functions during unlocking (arrow "k"):
1. Through switch rod [11] which is connected to return clutch spring [6],

it causes an additional transport operation (compare to paragraph c),
this time interchanging the functions of transport and return clutch
springs [4 and 6] (arrow "1"). This allows an unused area of carbon
ribbon [CFb] to be available when the ribbon carrier is re-installed.

2. Through lever [12] and transport rod [3] (arrows "m" and "n") it holds
ribbon fork [CFG] in the position required for re-installation.

3. Through brake lever [13] and brake spring [14] it prevents left spool [CFS]
from turning, eliminating any possible dropping out or looping of carbon
ribbon FCFb] (arrows "o" and "p").
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f) Bandendanzeige (ohne Abbildung) f) Ribbon end indicator (not illustrated)
Der Durchmesser der abrollenden Carbonfarbbandspule (Vorratspule) The diameter of ribbon remaining on the left (supply) spool is

wird von einem federnd anliegenden Fiihlhebel laufend abgetastet. Im monitored by a spring-loaded feeler lever. As the ribbon diameter becomes

gleichen MaBe, wie dieser Fiihlhebel dem stetig kleiner werdenden Spu- smaller, it moves a red plastic indicator lever along with it.
lenradivs dabei folgt, schiebt er einen roten Plastikhebel - die so- When the spool diameter is large this indicator is hidden by the ribbon
genannte Anzeige - vor sich her. carrier cover, moving slowly until it can be seen through a triangular

Bei weitreichendem Carbonfarbbandvorrat (groBem Spulen-@#) voll- opening in the cover.
stdindig unter der Farbtrdger-Abdeckung verborgen, schwenkt diese An- When it first appears it indicates that there is enough ribbon remaining
zeige deshalb langsam nach rechts, wo sie letztlich in einer drei- to type approximately four pages (paper size 210 x 297 mm). When it
eckigen Aussparung der Abdeckung zusehends sichtbar wird, d.h. die completely closes the triangular opening the ribbon is exhausted.
verbleibende Bandreserve anzeigt: . . .In addition markings on the ribbon itself indicate, that there is enough

Der von ihrem Erscheinen bis zum restlosen Ausfillen des Sicht- ribbon remaining to type approximately one page.
fensters (letzteres signalisiert das Bandende) verfiigbare Bandvor-
rat reicht noch zum Beschriften von ca. vier DIN A 4 Seiten.

Darilberhinaus zeigt eine Farbmarkierung des Carbonfarbbandes das
nahende Bandende so rechtzeitig an, daB eine DIN A 4 Seite zu
Ende geschrieben werden kann.

)
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Papiereinzieheinrichtung
a) Ruhestellung

Der Papiereinwerfer [1] und sein Lagerbolzen [la] sind miteinander starr ver-P2) (diese ist in einer Nut des Lagerbolzensbunden und werden von einer Drehfeder
[1a] verankert) in ihrer Ruhelage gehalten. Wihrend der Papiereinwerfer [1] an
einem Démpfungsring [3a] des Anschlagwinkels [3] ruht, wird die Bewegungsfreiheit
des Trégers [4], genauver gesagt, die des darin eingenieteten Stehbolzens [4a
durch eine weitere Begrenzung [5] so weit eingeengt, wie es die untere und obere
Abbildung ganz links erkennen lassen:

Der Stehbolzen [4a] ist im Langloch [1b] des Einwerfers [1] ganz nach rechts
geriickt, die auf ihm drehbar gelagerte Schaltklinke [6] infolgedessen eben
so weit versetzt und deshalb von den beiden Warzen [1c| des Einwerfers [1]
auBer Bereich des Geradstirnrades [7] gehalten.

AuBerdem verfiigt die Ansatzschraube [8] iber geniigend Bewegungsfreiheit
(dunner Pfeil).

Schreibwalze [SRW] und Papierhalter [14] sind daher frei bewegbar (vergl. Abs.d).
b) Papiereinzug

1

Eine Schleppfeder [9] sorgt dafir, daB der Tréger [4] (sein Stehbolzen Hel)vorerst in seiner Ruhelage beharrt, der manuell betdtigte Papiereinzieher
also, soweit es sein Langloch [1b] zuldBt, vorauseilt (Pfeil "a1") und des-
halb mit seinen beiden Steuerwarzen [1c]die Schaltklinke [6] in die Verzahnung
des Geradstirnrades [7] steuvert (Pfeil "b").

Im weiteren Verlauf seiner Bewegung nimmt der Papiereinzieher [1] den Tra-
ger [4] samt Schleppfeder [9] und Schaltklinke [6], diese wiederum das Gerad-
stirnrad [7] mit, bis die Unterkante des Anschlagwinkels [3] Einhalt gebietet
(Pfeile "a2", "c").

Dergestalt mitgedreht, bewdltigt dos Geradstirnrad [7] mit der Drehknopf-
Verzahnung [10a] die zum "Einziehen" bzw. "Auswerfen" des Schreibgutes erfor-
derliche Drehbewegung der Schreibwalze [SRW] (Pfeile "¢", "d").

Sodann des manuellen Zwanges entledigt, wird der Papiereinzieher [1] von
seiner Drehfeder [2] in die Ausgangsstellung zuriickgeholt. Dabei wiederholt
er die eingangs geschilderte Schaltklinkensteuerung - diesmal allerdings in
entgegengesetztem Sinne -, ehe er mit dem Trdger 4] (mit dessen StehbolzenThal) die Schaltklinke [6] und die Schleppfeder [2] mit zuriicknimmt
(Pfeile "el", "Er, "e2").

c) Automatische Zeilenlosung
Eine am linken Ende des Papiereinzieher-Lagerbolzens [la] starr befestigte

(daher mitdrehende) Scheibe [1d] ist so geformt, daB sie die Zeilenraste [11]
rechtzeitig, d.h. bevor sich die Schreibwalze [SRW] zu drehen beginnt, aus
dem Zeilenschaltrad [12] hebt und h&lt, bis der Papiereinzieher [1] in seine
Grundstellung zuriickkehrt (Pfeile "a", "g", "h").

d) Automat. Abheben des Papierhalters
Der Papierhalter [14] und seine Verbindungsstange [13] sind dem Papier-

einzieher [1] mit einer Ansatzschraube [8] angekoppelt. Sobald der Papier-
einzieher [1] in Bewegung gesetzt wird, féngt seine Rastkerbe [le], die von
der Zugfeder [15] beeinfluBte Ansatzschraube [8] ein und nimmt sie weit genug
mit, um den Papierhalter [14] von der Schreibwalze [SRW] sicher abzuheben und
seine Schenkelfeder [16] umkippen zu lassen (Pfeile "a", "i", "k", "1").

Die dergestalt erzielte Auslegestellung wird sodann beibehalten, bis der
entgegengesetzte Funktionsvorgang die genannten Teile in ihre Grundstellung
zuriickbringt.

a)

Paper
Injection

Rest position
Paper injector [1] and its bearing stud [la] are fastened together and are

held in their rest position by torsion spring [2] (located in a groove of
stud [Ta]), against damping ring [3a] of stop bracket [3]. The movement of
carrier [4] and its stud [4a] is limited by another stop [5], as can be seen
in the lower left illustration.

Stud [4a] is pushed to the right of slot [1b] in injector [1], and as a
Fosylt switch pawl [6] is held away from ratchet [7] by injector extensions
lc].

Shoulder screw [8] has sufficient freedom of movement (thin arrow), and
platen [SRW] and paper holder [14] are free to move.

b) Paper injection
The initial movement of injector [1] (arrow "a"), as far as its slot [1b]

allows (arrow "al"), causes extensions [lc] to move switch pawl [6] into
engagement with the teeth of ratchet [7] (arrow "b"), while drag spring [9]
temporarily holds carrier [4] and its stud [4a] in the rest position.

The further movement of injector [1] rotates carrier [4], along with drag
spring [9] and switch pawl fel turning ratchet [7] until injector [1] contacts
the lower edge of stop bracket [3] (arrows "c" and "a2").

The rotation of ratchet [7], through platen gearing [10a], rotates platen
[SRW], feeding or "injecting" the paper (arrows "c" and "d").

Once it is necessary, injector lever 1] is returned to its rest position
by torsion spring [2]. This return movement operates switch pawl [6] in the
opposite direction, moving carrier [4], along with switch pawl [6] and drag
spring [9] back to their rest positions (arrows "el", "f" and "e2").
Automatic detent release

Camming disc [1d] is fastened to paper injector bearing stud He] and turns
with it during operation, lifting and holding line space detent [11] away from
line space ratchet [12] until injector [1] returns to its rest position
(arrows "a", "g" and "h").
Automatic paper holder lift

Paper holder [14] and its connection rod [13] are fastened to paper
injector [1] with shoulder screw [8]. As soon as paper injector [1] is moved
shoulder screw [8], pulled by spring [15], en ages notch fe] and is moved far
enough to lift paper holder 43 from platen PSR] and cause spring [16] to
pivot (arrows "a", "i", "k" and "1").

Paper holder [14] will remain in this position until the opposite movement of
injector [1] returns the parts to their rest position.’
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Walzenstecheinrichtung
Die rechte Endkapsel [1] und deren Lagerachse [2] sind Bestandteil des Schreib-

walzenkorpers [SRW] - als solche starr mit ihm verbunden.
Nicht so das Zeilenschaltrad [4]. Von seiner Begrenzung [3] abgesehen, ist die-

ses Zeilenschaltrad [4] (wie Ubrigens auch die Kupplungsteile [5, 6, 9, 10]) auf
der Lagerachse [2] dreh- und schiebbar gelagert. Es bedarf ndmlich, soll es seiner
Aufgabe als verbindendes Element der Schreibwalze [SRW] zur Zeilenrast- und Zeilen-
schalteinrichtung (1.13/b) ebenso gerecht werden wie der Stecheinrichtung (Abs. b),
einer kraftschlissigen, aber auch willkirlich lgsbaren Verbindung zur Schreib-
walze [SRW].

Als solche ist der Kupplungsring Le] anzusehen. Mit zwei Bohrungen und einer
dieselben einengenden Blattfeder [6a] auf entsprechenden Nietbolzen [4a] des
Zeilenschaltrades [4] spielfrei gefilhrt (siehe Teilskizze), verfiigt dieser Kupp-
lungsring [6] zwar Uber die zum Ein- und Auskuppeln (Abs. a/b) erforderliche
axiale Bewegungsfreiheit (Pfeile "a"/"d"), ist aber in Drehrichtung unverriick-
bar mit dem Zeilenschaltrad [4] verbunden.

a) Grundstellung (eingekuppelt)
Der Kupplungsring [6] wird durch eine kriftige Druckfeder [5] dergestalt

nach links gedrickt und gehalten (Pfeil "a"), daB er sich mit seinen leicht
konisch angeordneten und fein gezahnten Rastfléchen [6b] fest in die ent-
sprechende Gegenverzahnung [1a] der Endkapsel [1] einfigt; also die gefor-
deste starre Verbindung von Schreibwalze [SRW] und Zeilenschaltrad [4]
ewirkt.

b) Stechvorgang (Auskuppeln)
Der beim Betdtigen des Walzenstechknopfes [7] mit den Ubertragungstei-

len [7a bis 10] ausgeiibte Druck tberwindet den Gegendruck der Feder [5]
und 16st so den Kupplungsring [6] aus der vorher geschilderten Veranke-
rung in der Endkapsel-Verzahnung [1a] (Pfeile "b" bis "d").

Dadurch wird die feste Verbindung von Schreibwalze [SRW] und Zeilenschalt-
rad [4] gelést - beide Teile kdnnen voneinander unabhdngig gedreht, d.h.
praktisch stufenlos zueinander verstellt werden.

Die Druckfeder [11] verhindert axiales Spiel der Ausléseteile; dient
also der Gerduschdampfung.

Platen variable

Right end capsule [1] and its shaft [2] are parts of the body of platen
SRW].

Line space ratchet [4], stopped by limit 3d together with other clutch
parts [5,6,9 and 10], is secured on shaft [2] in such a way as to be able to
move laterally and rotate. Its function is to transfer line spacing movement
(page 1.13/b) to platen [SRW], providing a strong but variable connection.

Clutch ring [6] and its leaf spring [6a] are mounted on two studs [4a] of
ratchet [4] so that they have the axial freedom of movement necessary for
engagement and disengagement (arrows "a" and "d"), but are locked together
in the rotate direction.
a) Rest position (engaged)

Clutch ring [6] is held to the left by strong compression spring [5]
(arrow "a") so that its teeth [6b] are tightly meshed with the corresponding
teeth of platen end capsule|1], providing a rigid connection between
ratchet [4] and platen [SRw].

b) Variable position (disengaged)
Pressing in on variable knob [7], through transmission parts [7a to 10]

overcomes the pressure of spring 5] and disengages the mesh between clutch
ring [6] and the teeth [1a] of end capsule [1] (arrows "b" to "d").

As a result, platen [SRW] and line space ratchet [4] can be rotated
independent of each other.

Compression spring [11] prevents play of the released parts, preventing
noise.
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Walzenstecheinrichtung
Die rechte Endkapsel [1] und deren Lagerachse [2] sind Bestondteil des Schreib-

walzenksrpers [SRW] - als solche starr mit ihm verbunden.
Nicht so das Zeilenschaltrad [4]. Von seiner Begrenzung [3] abgesehen, ist die-

ses Zeilenschaltrad [4] (wie Ubrigens auch die Kupplungsteile [5, 6, 9, 10]) auf
der Lagerachse [2] dreh- und schiebbar gelogert. Es bedarf némlich, soll es seiner
Aufgobe als verbindendes Element der Schreibwalze [SRW] zur Zeilenrast- und Zeilen-
schalteinrichtung (1.13/b) ebenso gerecht werden wie der Stecheinrichtung (Abs. b),
einer kraftschliissigen, aber ouch willkirlich losbaren Verbindung zur Schreib-
walze [SRW].

Als solche ist der Kupplungsring Fe] anzusehen. Mit zwei Bohrungen und einer
dieselben einengenden Blaottfeder [6a] auf entsprechenden Nietbolzen [4a] des
Zeilenschaltrades [4] spielfrei gefilhrt (siehe Teilskizze), verfiigt dieser Kupp-
lungsring [6] zwar Uber die zum Ein- und Auskuppeln (Abs. a/b) erforderliche
axiole Bewegungsfreiheit (Pfeile "o"/"d"), ist aber in Drehrichtung unverrick-
bar mit dem Zeilenschaltrad [4] verbunden.

a) Grundstellung (eingekuppelt)
Der Kupplungsring [6] wird durch eine kraftige Druckfeder [5] dergestalt

nach links gedriickt und geholten (Pfeil "o"), daB er sich mit seinen leicht
konisch angeordneten und fein gezahnten Rastfldchen [6b] fest in die ent-
sprechende Gegenverzcohnung [la] der Endkapsel [1] einfigt; also die gefor-
derte starre Verbindung von Schreibwalze [SRW] und Zeilenschaltred [4]
bewirkt.

b) Stechvorgang (Auskuppeln)
Der beim Betdtigen des Walzenstechknopfes [7] mit den Ubertragungstei-

len [7a bis 10] ausgeiibte Druck iberwindet den Gegendruck der Feder [5
und 16st so den Kupplungsring [6] aus der vorher geschilderten Veranke-
rung in der Endkapsel-Verzehnung [la] (Pfeile "b" bis "d").

Dadurch wird die feste Verbindung von Schreibwalze [SRW] und Zeilenschalt-
rad [4] gelést - beide Teile konnen voneinander unabhdngig gedreht, d.h.
proktisch stufenlos zueinonder verstellt werden.

Die Druckfeder [11] verhindert axicles Spiel der Ausléseteile; dient
also der Gerduschdampfung.

Ploten variable

Rjoht end capsule [1] and its shaft [2] are parts of the body of platen
SRW].

Line space ratchet [4], stopped by limit 31s together with other clutch
parts [5,6,9 and 10], is secured on shaft [2] in such a way as to be able to
move laterally and rotate. Its function is to transfer line spacing movement
(poge 1.13/b) to platen [SRW], providing a strong but variable connection.

Clutch ring [6] and its leaf spring [6a] are mounted on two studs [4a] of
ratchet [4] so that they have the axial freedom of movement necessary for
engagement and disengagement (arrows "a" and "d"), but are locked together
in the rotote direction.
a) Rest position (engaged)

Clutch ring [6] is held to the left by strong compression spring [5]
(arrow "a") so that its teeth [6b] are tightly meshed with the corresponding
teeth of platen end capsule [1], providing a rigid connection between
rotchet [4] and pluten [SRW].

b) Variable position (disengaged)
Pressing in on variable knob [7] through transmission parts [7a to 10]

overcomes the pressure of spring [5] and disengages the mesh between clutch
ring [6] and the teeth [1c] of end capsule [1] (arrows "b" to "d").

As ao result, ploten [SRW] and line space ratchet [4] can be rotated
independent of each other.

Compression spring [11] prevents play of the released parts, preventing
noise.
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Walzenstecheinrichtung
Die rechte Endkapsel [1] und deren Lagerachse [2] sind Bestondteil des Schreib-

walzenkorpers [SRW] - als solche starr mit ihm verbunden.
Nicht so das Zeilenschaltraod [4]. Von seiner Begrenzung [3] abgesehen, ist die-

ses Zeilenschaltrad [4] (wie Ubrigens auch die Kupplungsteile [5, 6, 9, 10]) auf
der Logerachse [2] dreh- und schiebbar gelogert. Es bedarf némlich, soll es seiner
Aufgobe als verbindendes Element der Schreibwalze [SRW] zur Zeilenrast- und Zeilen-
schalteinrichtung (1.13/b) ebenso gerecht werden wie der Stecheinrichtung (Abs. b),
einer kraoftschlissigen, aber auch willkiirlich lésbaren Verbindung zur Schreib-
walze [SRW].

Als solche ist der Kupplungsring Le] anzusehen. Mit zwei Bohrungen und einer
dieselben einengenden Blattfeder [6a] auf entsprechenden Nietbolzen [4a] des
Zeilenschaltrades [4] spielfrei gefilhrt (siehe Teilskizze), verfiigt dieser Kupp-
lungsring [6] zwar Uber die zum Ein- und Auskuppeln (Abs. a/b) erforderliche
axiale Bewegungsfreiheit (Pfeile "o0"/"d"), ist cber in Drehrichtung unverrick-
bar mit dem Zeilenschaltrad [4] verbunden.

a) Grundstellung (eingekuppelt)
Der Kupplungsring [6] wird durch eine kréftige Druckfeder [5] dergestalt

nach links gedriickt und geholten (Pfeil "¢"), daB er sich mit seinen leicht
konisch angeordneten und fein gezahnten Rostfldchen [6b] fest in die ent-
sprechende Gegenverzohnung [1a] der Endkapsel [1] einfigt; also die gefor-
derte starre Verbindung von Schreibwalze PSR] und Zeilenschaltrod [4]
bewirkt.

b) Stechvorgang (Auskuppeln)
Der beim Betétigen des Walzenstechknopfes [7] mit den Ubertragungstei-

len [7a bis 10] ousgelbte Druck Gberwindet den Gegendruck der Feder [5
und 16st so den Kupplungsring [6! ous der vorher geschilderten Veranke-
rung in der Endkapsel-Verzeohnung [1a] (Pfeile "b" bis "d").

Dadurch wird die feste Verbindung von Schreibwalze [SRW] und Zeilenschalt-
rad [4] gelést - beide Teile konnen voneinander uncbhdngig gedreht, d.h.
proktisch stufenlos zueinonder verstellt werden.

Die Druckfeder [11] verhindert axiales Spiel der Ausléseteile; dient
also der Gerduschdampfung.

Ploten variable

Ryan end capsule [1] and its shaft [2] are parts of the body of platen
SRW].

Line space ratchet [4], stopped by limit 31 together with other clutch
parts [5,6,9 ond 10], is secured on shaft [2] in such o way as to be able to
move laterally and rotote. Its function is to transfer line spacing movement
(poge 1.13/b) to platen [SRW], providing a strong but variable connection.

Clutch ring [6] and its leaf spring [6a] are mounted on two studs [4a] of
ratchet [4] so that they have the axial freedom of movement necessary for
engagement and disengagement (arrows "a" and "d"), but are locked together
in the rotote direction.
a) Rest position (engaged)

Clutch ring [6] is held to the left by strong compression spring [5]
(arrow "a") so that its teeth [6b] are tightly meshed with the corresponding
teeth of platen end capsule [1], providing a rigid connection between
ratchet [4] and pluten [SRW].

b) Variable position (disengaged)
Pressing in on variable knob [7], through transmission parts [7a to 10]

overcomes the pressure of spring [5] and disengages the mesh between clutch
ring [6] and the teeth [1a] of end capsule [1] (arrows "b" to "d").

As a result, ploten [SRW] and line space rotchet [4] con be rotated
independent of each other.

Compression spring [11] prevents play of the released parts, preventing
noise.
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Prellabstand-Einstelleinrichtung
Fihrt man sich die fir den einwandfreien Schriftabdruck maBgebenden Fakten

vor Augen, so wird verstédndlich, daB die Typenaufschlagebene [AE], wie sie uns
in Form der Schreibwalze [SRW] (einschlieBlich Schreibgut [SG]) gegeben ist,
in einer ganz bestimmten Relation zum Anschlagweg des Typentrdgers [TT]

(1.5...1.5,2) stehen muB. Weil jedes Abweichen von dieser, der ideellen Aufschlag-
ebene [AE], das Schriftbild mehr oder weniger beeintrdchtigt, andererseits
aber aufgrund variierender Schreibgut-Forderungen (unterschiedl. Papierstdrken
oder Kopien, wechselnde Verwendung von Gewebe- und Carbonfarbbdndern) nicht zu
vermeiden ist, verfiigt der Papiertrdger [PT] Uber eine Prellabstand-Einstell-
einrichtung, mit deren Hilfe die Abdruckebene immer wieder in die richtige
Lage [AE] gebracht werden kann (Pfeil "e").

Diese Prellabstand-Einstelleinrichtung besteht im wesentlichen aus einem
linken und einem rechten Exzenter [4b - 4d], welche miteinander durch eine
Achse [4c], auBerdem aber mit einem Rastsegment [4a] starr verbunden, folglich
zu Ubereinstimmender Tdtigkeit gezwungen sind. In den Papiertrdger-Seiten-
teilen [1], aber auch in den Lagerplatten [2] des Maschinengestelles drehbar
gelagert, stellt das Ganze [4a...4d] eine Halterung dar, mit deren Hilfe
der Papiertréger [PT] hinten nicht nur befestigt ist, sondern auch ange-
hoben oder gesenkt werden kann. Mit dem bequem zu handhabenden Prellab-
standeinsteller [3] kann so, eine von 5 verfigbaren Raststellungen gewdhlt,
d.h. die Schreibwalze [SRW] sinngemdB weiter nach vorn oder hinten verla-
gert werden (Pfeile "a" bis "e").

Rebound adjustment device

In order to obtain perfect character print, a specific relationship must

exist between the impact point [AE] on platen [SRW] (including any paper
[SG]) and the impact movement of element carrier [TT] (pages 1.5 to 1.5,2). As

this impact point [AE] varies, with a resulting affect on character print, due

to differing paper requirements, carbon copies and use of fabric or carbon

ribbons, paper carrier [PT] is equipped with a rebound adjusting device so

that impact point [AE] can be maintained in the correct position (arrow "e").

This device consists of left [4b] and right [4d] eccentrics which are rigidly
connected through shaft [4c] to catch segment [4a]. Shaft [4c] passes through
paper carrier side frames [1] so that it can rotate, with eccentrics [4b and

4d] engaged in bearing plates [2] on the machine frame so that paper carrier
[PT] is securely held at the rear but can be raised or lowered. Through
handle [3] one of five positions can be selected, causing platen [SRW] to
be moved forward or backward (arrows "a" to "e").
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Halbschritt-Schalteinrichtung

a) Halbschrittschaltung
Ebenso wie die Ruckschaltzahnstange [RZS] ist auch die Schreibschritt-

Zahnstange [SZS]| schiebbar gelagert. Durch ihre Zugfeder [1] in der Grund-
stellung gehalten, stitzt auch sie sich gegen eine Begrenzungsschraube [2].
Weil sie aber mit ihrem eingenieteten Stehbolzen fsz8 spielfrei vor die linke
Kante einer Aussparung [3] in der Rickschaltzahnstange [RZS] greift, muB diese
jede ihrer Bewegungen sofort mitmachen. (Umgekehrt ist dies nicht der Fall;
vergl. 1.10/c) . B

Daher werden bei Betdtigung der Taste [4] und deren Ubertragungsteilen
[5 bis 8] beide Zahnstangen [SZS/RZS] gemeinsam nach links verlagert. Erin-
nern wir uns an den Rickschaltvorgang i070), so wird verstdndlich, wie die
geschilderte Bewegung schlieBlich durch den Rickschaltzahn [RZ] auf den Ty-
pentrdgerwagen [TTW]* Ubertragen wird und diesen um die Hilfte eines Schreib-
schrittes nach links verlagert, d.h. fir den der Korrektur dienenden Buch-
stabenabdruck (siehe Bedienungsanleitung) bereitstellt (Pfeile "a" bis "f").

Die Spannung verschiedener Federn bringt die genannten Teile nach Freigabe
der Taste in ihre Grundstellung zurick.
* hier nicht abgebildet
Halbschrittschaltung und Riickschaltung

Jede Halbschrittschaltung beruht auf der entspr. Verlagerung der beiden
Zaohnstangen [SZS/RZS| (Abs. a); bedeutet also logischerweise eine einschnei-
dende Beeintrdchtigung aller teilungsgebundenen Funktionsvorgdnge und -ein-
richtungen (z.B. Tabulation, Riuckschaltung, Zeilenanfang, entspr. Skalie-
rungen). Wdhrend dies in allen iibrigen Fdllen ohne Bedeutung ist, muB die
Funktionstichtigkeit der Rickschrittschalteinrichtung (1.10/c) auch wihrend
einer Halbschrittschaltung aufrechterhalten werden. Es gilt daher, den in
diesem Falle um eine halbe Schritteilung vergroBerten - folglich zu groBen -
Vorweg ("X") des Ruckschaltbiigels [10] auf das normale MaB ("Y") zurickzu-
fihren.

Dies ist Aufgabe der Klinke [11].Auf einem Nietbolzen [RZB] der Rickschalt-
zahnstange [RZS] drehbar gelagert, wird sie normalerweise durch die Steuver-
teile 119/13) dem Wirkbereich des Riickschaltbiigels [10] ferngehalten (obere
Abb.), andernfalls aber - infolge der Zahnstangenverlagerung (Pfeil "f") -
unter Mithilfe der Blattfeder [14] so weit vorgeschwenkt (Pfeil "g"), daB
sie vom Rickschaltbiigel [10] sicher erfaBt und mitgenommen werden kann
(strichpunktiert gezeichnet). Entsprechend bemessen gleicht sie in diesem
Falle den verlorengegangenen Riickschritt-Schaltweg (12 Teilung) aus.

Alleiniger Versatz der Riickschaltzahnstange [RZS] (d.h. wenn die
Schreibschrittzahnstange in der Grundstellung beharrt) hat auf die

Klinkensteuerung keinen EinfluB.

Half space

a) Half spacing
Like backspace rack [RZS], escapement rack [SZS] can move laterally. It

is held in its rest position against limit screw [2] by tension spring [1].
Its stud [SZB] just contacts the left end of slot [3] in backspace rack [RzS],
causing any movement of escapement rack [SZS] to the left to also move back-
space rack [RZS], while movement of backspace rack [RZS] will not move escape-
ment rack [SZS] (compare to page 1.10/c).

key iDepressin , through transmission parts [5 to 8], moves both racks
[SZS and RZS] to the left. This movement is transferred through escapement
dog [SZ] to the carriage [TTW]*, causing it to move one half an escapement
space to the left (arrows "a" to "Er. )

Releasing key [4] allows the parts to return to their rest position through
spring tension.
* Not illustrated here
Half spacing and back spacing

Since half spacing is accomplished by moving racks [SZS and RZS], all
functions which depend on the position of the racks are affected, such as
tabulation, back spacing, beginning-of-line, scales, margins. This has no
bearing except in the case of back spacing (page 1.10/c), which must be able
to function correctly during a half spacing operation. Since the movement of
the racks increases the advance movement of backspace bail [10] by half a
space [xn], which is too much for bail [10] to overcome, this distance must
be decreased to the normal amount ["Y"]. This is the function of pawl [11].

Rotating on stud [RZB] of backspace rack [RZS], pawl [11] is normally held
out of the path of backspace bail £90] by control parts [12 and 13] (upper
illustration), as racks Pszs and RZS] move to the left during a half spacing
operation (arrow "f"), pawl [11], through leaf spring re] and parts
[12 and 13] pivots into the path of backspace bail [10] (arrow "g"), where
it can be contacted and pushed by bail [10] if a backspace function occurs
(dash-dotted line). As a result a full backspace will take place.

Normal backspace operation has no affect on the position of pawl [11].
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